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Aufgabenstellung

Neben der praktischen Ausbildung an den jeweiligen Standorten sollen dezentral
gelegene Trainingsgelande den umliegenden Feuerwehren eine groRere Bandbreite
an praktischer Ausbildung ermdglichen. Welche Ubungsobjekte sind — hier
aufgeschlusselt nach den Qualifikationsebenen Truppfuhrer / GF / ZF /| VF -

notwendig? Entwerfen Sie ferner eine sinnvolle Anordnung dieser Objekte auf dem
Gelande und begrinden diese.



Kurzfassung

Die meisten vorhandenen Feuerwehrtrainingsgelande basieren auf gewachsenen
Strukturen oder erschlie3en sich aus vorhandenen Gegebenheiten. Dabei wurde ihre
Gestaltung nur selten bedarfsplanerisch oder methodisch hinterfragt. In der
vorliegenden Ausarbeitung werden die Fragestellungen bearbeitet, welche
Ubungsobjekte auf einem dezentralen Trainingsgeldnde notwendig sind, welche
baulichen und konzeptionellen Erfordernisse bestehen und wie die Anlagen
idealerweise angeordnet werden kdnnten. Dabei liegt das Ziel darin, den planenden
Gebietskorperschaften eine Methode zur Entwicklung und Planung eines, dem
eigenen Bedarf entsprechenden Trainingsgelandes, sowie eine Vielzahl moéglicher
Ubungsobjekte aufzuzeigen.

Die Vorgehensweise bei der Bearbeitung konzentriert sich zunachst darauf, die
bendtigten Ubungsobjekte aus dem eigenen Gefahrdungspotential szenariobasiert
abzuleiten sowie die Bedarfe der einzelnen Qualifikationsebenen vom Trupp- bis zum
Verbandsfuhrer herauszustellen. AnschlieRend werden verschiedene ,Module®
entwickelt, deren bauliche und konzeptionelle Anforderungen sowie weitere zu
berucksichtigende Parameter den Aufbau des Trainingsgelande bedingen.

Im Ergebnis wird als ,ldealvorstellung“ ein schematischer Modellentwurf prasentiert -
diese Darstellungsform ist gem. der DIN 18205 eine Variante der Umsetzung einer
Bedarfsanalyse. Allerdings wird damit nur ein kleiner Teil dieser Methode angewandt.
Detaillierte  Planungen, wie z.B. ein Raumprogramm oder technische
Projektbeschreibungen sowie die Berlcksichtigung lokaler Gegebenheiten und
finanzieller Moglichkeiten mussen gesondert betrachtet werden. Die erarbeitete
Vorgehensweise demonstriert eine Maoglichkeit, wie anhand der strukturierten
Entwicklung eines Nutzerbedarfsprogramms ein Entwurf fur ein ,dezentrales
Trainingsgelande“ umliegender Feuerwehren entstehen koénnte.
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Hinweis:

Aus Grinden der besseren Lesbarkeit wird in dieser Facharbeit die Sprachform

des generischen Maskulinums angewendet. Es wird an dieser Stelle darauf hingewiesen,
dass die ausschlieR3liche Verwendung der mannlichen Form geschlechtsunabhangig
verstanden werden soll.



1 Einleitung

1.1 Einflihrung in das Thema

Der realitatsnahen Aus- und Fortbildung sowie dem so genannten ,Training“! von
Feuerwehrangehorigen kommt im Zuge des Sicherstellungsauftrages einer
leistungsfahigen Feuerwehr eine zentrale Bedeutung zu [1, 2]. Demnach bedarf es
nicht nur einer realistischen Ubungsdarstellung innerhalb der Ausbildungsgénge zum
Erwerb einer Qualifikation, sondern auch bei dem regelmaRigen Training von
taktischen Einheiten [3]. Vielfach werden dazu von ortlichen Feuerwehren neben den
begrenzten Mdaglichkeiten auf der eigenen Standortebene so genannte
,Feuerwehribungs- oder Trainingsgelande“ genutzt. Dabei handelt es sich in der
Regel um geschlossene bauliche Anlagen, die rein dem Zweck der Ubung durch
Gefahrenabwehrorganisationen dienen und eine grof3ere Bandbreite an praktischer
Ausbildung bieten. Allerdings haben vorherige Untersuchungen aus NRW aufgezeigt,
dass solche Ubungsanlagen in der Regel nicht flachendeckend — oder nur in
unverhaltnismafig weiter Entfernung - zur Verfiigung stehen, geschweige denn einer
gemeinsamen Standardisierung und Normierung entsprechen [4]. Der Bedarf an
vielseitigen Ubungsmdglichkeiten wird auch im Hinblick auf grundséatzliche
Veranderungen in der Ausbildung der Freiwiligen Feuerwehren durch die
Uberarbeitung der FWDV 2 [5] deutlich. Allerdings lassen sich neue Trainingsgelénde
aufgrund der Erfordernis groRer Flachen, besonderer technischer Einrichtungen und
gestiegener sicherheitstechnischer Anforderungen nur unter grolem Aufwand und
hohen Kosten realisieren [6], welche in der Regel nicht von kommunalen
Aufgabentragern alleine getragen werden koénnen [7]. In NRW hat der Landtag dazu
eine Arbeitsgruppe initiiert, welche sich mit der Thematik der ,dezentralen
Trainingsgelande® befasst [4]. Die Problematik besteht allerdings Iandertbergreifend:
So entstehen aus ahnlichen Grunden in Baden-Wurttemberg dislozierte ,Regionale
Feuerwehr-Ubungsanlagen® zur Optimierung von Trainingsmdglichkeiten [6] [8].

Bei der Neuplanung von Feuerwehribungsgelanden stellt sich anfangs immer die
Frage, wie ein solches Gelande idealerweise gestaltet werden sollte. Die
Untersuchungen zeigen, dass die meisten vorhandenen Anlagen entweder auf
gewachsenen Strukturen basieren oder sich aus den bereits vorhandenen ortlichen
Gegebenheiten erschliel3en. Bisher wurde die Gestaltung von
Feuerwehrtrainingsgelanden nur selten bedarfsplanerisch oder methodisch hinterfragt
[9]. Fraglich ist, welche Ubungsobjekte auf einem Trainingsgelande Uberhaupt
notwendig sind, welche baulichen und konzeptionellen Erfordernisse bestehen und wie
die Anlagen idealerweise angeordnet werden konnten.

! Training (Definition): Training ist ein zielgerichteter, planmaBiger und systematischer Prozess zur
Leistungssteigerung, welcher so effektiv und funktionell wie mdglich gestaltet werden sollte. [61] Er tragt
zum Erhalt der Qualifikation bei [3].



1.2 Eingrenzung

Zum besseren Verstandnis des Themenkomplexes wird zunachst der Umfang dieser
Arbeit abgegrenzt: Diese vorliegende Arbeit betrachtet den praktischen Aus- und
regelmafdigen Fortbildungsbereich. Dabei soll nicht allein die Ausbildung der einzelnen
Qualifikationsebenen, wie z.B. an einer Landesfeuerwehrschule, sondern vor allem
das gemeinsame Training von taktischen Einheiten im Vordergrund stehen.

Das zu planende Trainingsgelande soll mehreren umliegenden Feuerwehren —
beispielsweise als ein interkommunales Projekt — Uber die Standortausbildung hinaus,
eine gréBere Bandbreite an praktischer Ubung ermdglichen. Demnach beginnt die
Entwicklung eigentlich erst an der Grenze der Gebietskérperschaft. Wird
vorausgesetzt, dass die innerhalb der Bedarfsplanung festgelegte Schutzzieldefinition
grundsatzlich auch in eigener Zustandigkeit belbt werden sollte, lassen sich fur die
Betrachtung der notwendigen Ubungsobjekte im Rahmen der Arbeit a) groRere sowie
b) besondere, mit eigenen Mitteln nicht zu beiibende Ubungsszenarien definieren [10].
Das Trainingsgelande soll von den umliegenden Feuerwehren gunstig zu erreichen
sein und keine Ubernachtungsmaglichkeiten implizieren.

Der Ausarbeitung wird die Hypothese zu Grunde gelegt, dass die verschiedenen
Qualifikationsebenen vom Truppfihrer (TF) Uber den Gruppenfihrer (GF) und
Zugfthrer (ZF) bis zur hochsten FUhrungsebene des Verbandsfiihrers (VF) dieselben
Ubungsobjekte benétigen, da sich die Einsatzwirklichkeit nicht voneinander
unterscheidet. Allerdings bringen die unterschiedlichen Aufgabenschwerpunkte auch
deutlich unterschiedliche Anforderungen an die zu beubenden Objekte mit sich,
welche im Rahmen der Facharbeit herausgestellt werden sollen.

Die begriindete Anordnung der Ubungsobjekte kann — wie auch die methodische
Herangehensweise angelehnt an die DIN 18205 — im Rahmen dieser Arbeit lediglich
exemplarisch  erfolgen. Die  hier  durchgefuhrten  Teilbereiche  einer
Nutzerbedarfsanalyse stellen nur eine Moglichkeit fur ein strukturiertes Vorgehen dar.
Nicht betrachtet werden z.B. Faktoren wie detaillierte Flachenangaben, das Budget,
Zeitplane oder ein genaues Raumprogramm.

FUr die Ausarbeitung gilt die folgende Definition:

Ein dezentrales Trainingsgelande ist eine bauliche Anlage, welche die in dieser
Ausarbeitung beschriebenen Feuerwehr-Ubungsobjekte beinhaltet.

1.3 Zielsetzung

Die Ausarbeitung soll eine Moglichkeit demonstrieren, wie anhand der strukturierten
Entwicklung eines Nutzerbedarfsprogramms ein Entwurf flr ein ,dezentrales
Trainingsgelande® umliegender Feuerwehren entstehen kann. Ziel ist es, den
betroffenen Gebietskorperschaften damit eine Methode zur Entwicklung und Planung
eines dem eigenen Bedarf entsprechenden Trainingsgelandes sowie eine Vielzahl
moglicher Ubungsobjekte aufzuzeigen.



2 Methodische Vorgehensweise
2.1 Struktur der Arbeit

Um ein Anforderungsprofil eines dezentralen Trainingsgelandes zu entwickeln sowie
die Anordnung zu verdeutlichen und einen Modellentwurf zu generieren, gliedert sich
die Ausarbeitung in zwei wesentliche Teilschritte: Der erste Schritt impliziert die
Identifikation der bendtigten Ubungsobjekte (Kapitel 3) und clustert diese in
verschiedene exemplarische ,Module® (Kapitel 4.1). Dazu sollen auf Basis der realen
Gefahren- und Einsatzszenarien Ubungsobjekte abgeleitet (Kapitel 3.1) sowie die
Bedarfe der einzelnen Qualifikationsebenen herausgestellt werden (Kapitel 3.2).

Der zweite wesentliche Baustein der Arbeit umfasst einen ersten Schritt eines an die
DIN 18205 angelehnten Nutzerbedarfsprogrammes [11]. Dabei werden die
konzeptionellen und baulichen Anforderungen der Ubungsobjekte an das dezentrale
Trainingsgelande grob umschrieben (Kapitel 4.1). Allerdings orientiert sich diese
Vorgehensweise nur im Ansatz an dem ganzheitlichen Vorgehen der DIN 18205.
Diese hat den Anspruch, die einzelnen Aspekte der Bedarfsplanung im Vorfeld eines
Bauprojektes in funf aufeinander aufbauenden Prozessschritten vollstandig zu
beschreiben [11]. Die Facharbeit kann hier nur einen ersten Zwischenschritt aufzeigen.

AbschlieBend wird das Anforderungsprofil durch  zusatzlich  definierte
Rahmenparameter konkretisiert (Kapitel 4.2) und im Modellentwurf (Kapitel 5 und
Anhang) verbildlicht. Die folgende Abbildung veranschaulicht die einzelnen
Bearbeitungsschritte sowie die zugehorigen Leitfragen:

Welche Ubungsobjekte werden auf dem Welchen Bedarf bringen die
dezentralen Trainingsgelande bendtigt? il einzelnen Qualifikationsebenen mit sich?
(Kapitel 3.1) (Kapitel 3.2) —|

L Welche konzeptionellen und baulichen Anforderungen ergeben sich daraus fir das
Anforderungsprofil des dezentralen Trainingsgelandes? (Kapitel 4.1)

+

Welche Faktoren missen im Anforderungsprofil des dezentralen Trainingsgelandes zusatzlich
berticksichtigt werden? (<apitel 4.2) _—l

L Modelentwurf des dezentralen Trainingsgelandes
(Kapitel 5 und Anhang)

Abbildung 1: Struktur der Ausarbeitung (Eigene Darstellung)

2.2 Datenerhebung

Die Datenerhebung fur die Ausarbeitung unterteilt sich in eine Datenrecherche sowie
in die explorative Befragung von Experten. Neben einer allgemeinen
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Literaturrecherche  wurden vor allem  Planungsunterlagen  bestehender
Trainingsgelande sowie Ausbildungsunterlagen der verschiedenen
Landesfeuerwehrschulen untersucht. Auf diesen basieren insbesondere die
methodische Vorgehensweise sowie die an der DIN 18205 angelehnte Entwicklung
eines  Nutzerbedarfsprogrammes. Fur die grundsatzliche Planung von
Trainingsgeléanden sowie die Eingrenzung der Ubungsobjekte wurde vor allem die
Einschatzung verschiedener Experten herangezogen. Eine Ubersicht (ber die
durchgefuhrten Gesprache befindet sich in den Angaben im Text sowie im
Quellenverzeichnis.

3 Identifikation von Ubungsobjekten

Eine zentrale Fragestellung liegt in dem Vorgehen zur Identifikation und Planung der
bendtigten Ubungsanlagen oder -objekten, welche sowohl ein hohes MaR an Realitat
verkdrpern, als auch méglichst variable Trainingsszenarien fiir die Ubenden aller
betreffenden Qualifikationsstufen bieten sollen [12]. Demnach werden zunachst
potenziell geeignete Ubungsobjekte abgeleitet sowie das Anforderungspotential der
einzelnen Qualifikationsebenen herausgearbeitet.

3.1 Szenariobasierte Ableitung méglicher Ubungsobjekte

Fir die Zusammenstellung der bendtigten Ubungsanlagen muss hinterfragt werden,
welche konkreten Einsatzsituationen auf dem Gelande belbt werden sollen. Dabei
bietet sich, ahnlich wie auch in der Bedarfsplanung zur Bemessung einer
leistungsfahigen Feuerwehr, eine szenariobasierte Vorgehensweise an [10].

Eine Moglichkeit ist es, bereits vorhandene Einsatzszenarien verschiedener
Ausbildungsstatten zu nutzen, um auf zu beibende Gebaude oder Szenenflachen
zuriickzuschlieRen. Diese Ubungsszenarien sind jedoch in der Regel nicht schriftlich
eindeutig fixiert, sondern werden durch die Ausbilder erstellt oder ergeben sich aus
den jeweiligen Einsatzkonzepten sowie Lehrinhalten der Qualifizierungslehrgange und
verschiedenen Feuerwehrschulen [13]. Sie kdnnen demnach nur als Hilfsmittel bei der
Identifikation von Ubungsobjekten herangezogen werden [14].

Wird der eingangs beschriebene Ansatz einiger bereits bestehender Trainingsgelande
verfolgt, ist die moglichst realitatsnahe Ubungsdarstellung der ,wirklichen Welt*
anzustreben [9]. Dieser ursprunglichen Idee entspricht auch die in dieser Facharbeit
vorgeschlagene Vorgehensweise: Das tatsachliche Gefahrdungspotential sowie reale
Einsatze bedingen letztendlich ja die zu trainierenden Einsatzszenarien — und somit
auch die bendtigten Ubungsobjekte [15] [16]. Demzufolge bietet es sich fiir die
planende Feuerwehr an, die Datengrundlagen der eigenen Bedarfsplanungen zu
verwenden, um die ihrem Gefahrdungspotential entsprechenden Ubungsobjekte
abzuleiten. In diesen sind neben den Bemessungsszenarien und definierten
Schutzzielen idealerweise die moglichen Risiken, Gefahrdungen und tatsachlichen
Einsatzstatistiken bereits untersucht und verschriftlicht worden [17].



Optional kénnen in einem zweiten Schritt aktuelle Einsatzdokumentationen wie die
eigene Einsatzstatistik, der jahrlich von den Landern veroffentlichte
Gefahrenabwehrbericht [18] oder andere Einsatzberichte als ,Gegencheck®
erganzende Szenarien aufzeigen, die im Rahmen der Bedarfsplanungen noch nicht
bertcksichtigt wurden, aber dennoch gelbt werden sollten.

Dieses zweistufige Vorgehen hat neben der strukturierten Vorgehensweise zusatzlich
den Vorteil, bei der Planung von Ubungsobjekten méglichst keine Gefahrdungen aufier
Acht zu lassen. Dazu gehoren auch die seltenen Einsatzszenarien — so sollte auch
wenn z.B. ein Hochhausbrand nicht regelhaft eintritt, die Feuerwehr mit Hochhausern
in ihrem Gebiet auf diese Einsatzsituation bestmaoglich vorbereitet werden [15].

Um das hier beschriebene Verfahren einmal exemplarisch anzuwenden und damit den
Feuerwehren eine moglichst groRe Variabilitat aufzuzeigen, wurden die Daten der
Bedarfsplanungen stellvertretend fur eine grolte Kommune aus NRW verwendet [19].
Wichtig ist an dieser Stelle allerdings der Hinweis, dass die aufgezeigte
Vorgehensweise nicht als abschliel}end und umfassend betrachtet werden darf.

Die Identifizierung der Ubungsobjekte wurde in die drei Grundtatigkeiten
.Brandbekampfung®, ,Technische Hilfeleistung“ und ,ABC-Lagen“ unterteilt. Die
zugehorigen Herleitungen finden sich in Tabellenform im Anhang. Dabei muss
beriicksichtigt werden, dass nicht jedes einzelne Ubungsszenario auch mit einem
einzelnen Ubungsobjekt abgebildet werden muss [20]. Die Ableitungen werden im
Folgenden kurz zusammengefasst:

Brandbekampfung

Als Mindestanforderung sind Gebaude aller Gebaudeklassen, wie der GBK 1-3 in
offener sowie der GBK 3-5 in geschlossener Bauweise und verschiedene
Sonderbauten zur Darstellung von realen Brandszenarien zu planen. Weiterhin sollen
unterschiedliche  Keller- und  Hinterhofbereiche, = Dachausbauten, sowie
Energieversorgungen und variierende Raumanordnungen in Buro-, Geschafts- und
Wohnungsnutzungen abgebildet werden. Werkstattbereiche in angrenzender
Wohnbebauung sowie reale Lagerflachen, Produktionshallen und landwirtschaftliche
Betriebe sind zu simulieren. Brandszenarien auf Verkehrsflachen im Individualverkehr
oder bei dem Transport von (gefahrlichen) Stoffen und Guatern kdnnen durch
verschiedene PKW, LKW und andere Verkehrsmittel sowie Zugteile in ober- und
unterirdischen Verkehrsanlagen dargestellt werden.

TH

Absturz-, Einsturz- und Explosionsgefahren kénnen durch Hoch- und
Tiefbaueinrichtungen, wie z.B. hohere Gebaude, einem Kran oder Grubenanlagen auf
dem Trainingsgelande dargestellt werden. Fur die Nachbildung von Verkehrsunfallen
(VU) sind verschiedenste Verkehrsflachen wie eine BAB, LandstralRen- oder
innerstadtische Verkehrsbereiche vorgesehen. Produktions- und Gewerbeflachen
werden fur Maschinen- oder Betriebsunfalle geplant. Gleichzeitig sind frei verfugbare,
variabel zu gestaltende Flachen zur Simulation spezieller Szenarien vorstellbar.



ABC-Gefahren

Sowohl Laborbereiche fur atomare, biologische und chemische Gefahren als auch
Industrieanlagen mit Rohrleitungsbricken und Abfulleinrichtungen sind auf dem
Gelande zu planen. Dazu sollten auch Transportmoglichkeiten wie LKW und
Schienenfahrzeuge (und entsprechende Verkehrswege) dargestellt werden.
Weiterhin sollten Lager- und Produktionsanlagen sowie kleinere und mittlere
Gewerbeflachen simuliert werden kénnen.

Eine Reihe an Szenarien aller Grundtatigkeiten, wie z.B. Brandereignisse in
Versammlungsstatten mit groRen Menschenmengen, Flug- und Gewasserunfalle oder
groliere Polizeilagen sind nur schwer an realen Objekten darzustellen — diese sollen
durch virtuelle Simulationen abgebildet werden.

3.2 Bedarfe der verschiedenen Qualifikationsebenen

Fraglich ist weiterhin, welche Bedarfe und Anforderungen die verschiedenen
Qualifikationsstufen an die Ubungsobjekte stellen. Um ein gemeinsames Trainieren
der taktischen Einheiten gewahrleisten zu kdnnen, mussen diese bei den Planungen
des dezentralen Trainingsgelandes berucksichtigt werden. Dadurch ergibt sich auch
die Madglichkeit, das Gelande eventuell fur die DurchfiGhrung der jeweiligen
Qualifizierungslehrgange nutzen zu konnen [14].

Um die Bedarfe zu ermitteln, werden die Feuerwehrdienstvorschriften sowie
verschiedene Grob- und Feinlernzieldefinitionen der Qualifikationsebenen TF, GF, ZF
und VF ausgewertet. Dabei muss betont werden, dass es sich im Uberwiegenden
Anteil um die taktische Ausbildung handelt [4]; die praktischen Grundtatigkeiten [21]
konnen und sollen auf der Standortebene belbt und nicht in die Betrachtungen
miteinbezogen werden.

3.2.1 Truppfihrer

Truppfuhrer (TF) missen neben dem Erkennen und richtigen Verhalten bei Gefahren
im Einsatz insbesondere Einsatzbefehle im Ldsch-, Technische Hilfe- und ABC-
Gefahrstoffeinsatz bei unterschiedlichen Einsatzobjekten sowie Einsatzlagen
selbststandig und fachlich richtig ausfuhren kénnen [22] [23]. Dazu zahlt auch die
praktische Anwendung von Loschmitteln und Geraten [23]. Der Truppfuhrer fuhrt dabei
den Trupp [22].

Daraus ergeben sich die folgenden Anforderungen fiir Ubungsobjekte:

- Atemgifte, Brandausbreitungen, Elektrizitdt, Ein- und Absturz, Explosion,
Erkrankung/Verletzung sowie ABC-Gefahren mussen nach Moglichkeit real
wahrnehmbar (visuell, auditiv, haptisch, eventuell olfaktorisch) dargestellt
werden. Dazu sollten die Objekte einen hohen Detailierungsgrad aufweisen.

- Die Ubungsobjekte miissen die praktische Ausfiihrung der Einsatzbefehle,
das tatsachliche technisch-taktische Vorgehen im Losch-, TH- und ABC-



Einsatz sowie die reale Zusammenarbeit und Fihrung des Trupps im
inneren und auBeren Bereich ermoglichen.

- Beide Punkte implizieren insbesondere auch die reale Darstellung von
Feuergefahren sowie ihre taktische Bekampfung (Realbrandausbildung).

- Moglichst verschiedene Ubungssituationen sowie Schwierigkeitsgrade
sollten abgebildet werden kdnnen.

- Die praktische Anwendung von Geraten sowie der Einsatz aller
Loschmittel (auch z.B. Schaum) mussen gewahrleistet werden.

- Die Objekte muissen mdglichst robust gestaltet werden und einen
bestmoglichen Schutz der Bausubstanz aufweisen.

Sollten auch Qualifizierungs-Lehrgange stattfinden, missen zusatzlich Moglichkeiten
zur tatsachlichen Darstellung der Brand- und Loschlehre bericksichtigt werden.

Zusammenfassend enthalt die Ebene des Truppflhrers insbesondere die Bedarfe der
realistischen, detaillierten Darstellung von Gefahren sowie der praktischen und
technischen Einsatzbearbeitung.

3.2.2 Gruppenfuhrer

Gruppenfuhrer (GF) mussen auftretende Gefahren an der Einsatzstelle erkennen,
bewerten und entsprechende Gefahrenabwehrmalinahmen treffen sowie die taktische
Einheit der Gruppe im Losch-, TH- und ABC-Einsatz fiUhren konnen [22]. Dabei sollten
verschiedene Schadenlagen mit aufsteigendem Schwierigkeitsgrad als einzelne oder
in einer Ubergeordneten taktischen Einheit bearbeitet werden kdnnen [24] [25] [22]. Zu
den Aufgaben gehoéren neben der Erkundung, die Raum-, Zeit- und Krafteorganisation
sowie Planung, Befehl und anschlieRende Kontrolle der Malinahmen [26]. Auch erste
Kenntnisse Uber den Vorbeugenden Brandschutz (VB) gehdren dazu [26].

Daraus ergeben sich die folgenden Anforderungen fiir Ubungsobjekte:

- Die Einsatzgefahren sollten nach Mdglichkeit real wahrnehmbar gestaltet sein.
Dabei kann sich diese Darstellung sowie der Detailierungsgrad auf die auBere
Gestaltung der Objekte beschranken.

- Die Erkundung sollte realistisch durchfihrbar sein - dazu sollte die GroRe und
Zuganglichkeit der Gebaude der Realitat entsprechen.

- Eine gréRtmégliche Variabilitat an Ubungsobjekten und Einsatzsituationen
mit einem steigenden Schwierigkeitsgrad im Ldsch- TH- und ABC-Einsatz
sollten das operativ-taktische Handeln der Fuhrungskraft ermoglichen.

- Dabei sollten auch unterschiedlich groRBe Einsatzstellen abgebildet werden
konnen.

- Unterschiedliche Gebaudeklassen sowie erste Inhalte von Anlagentechnik
sollten dargestellt sein.

Zusammenfassend beinhaltet die Ebene des Gruppenflihrers vor allem den Bedarfs-
Schwerpunkt an einer realistischen Darstellung der Ubungsobjekte von aulRen sowie
die Mdglichkeit, der tatsachlichen operativ-taktischen Malinahmenplanung.



3.2.3 Zugfiihrer

Zugfuhrer (ZF) mussen taktische Einheiten bis zur Starke eines Zuges im Losch-, TH-
und ABC-Einsatz selbstandig und fachlich richtig fUhren sowie die Einsatzleiterfunktion
ubernehmen kdnnen [22] [27] — zu |hren Tatigkeiten im Einsatz gehdren wie beim GF,
die sich aus der FwDV 100 ergebenen Fuhrungsaufgaben, allerdings auf der Ebene
des Zuges [22] [26]. Daruber hinaus sind detaillierte Kenntnisse im VB bzw. im Bereich
der Baukunde erforderlich [22].

Daraus ergeben sich die folgenden Anforderungen fiir Ubungsobjekte:

- Fur den ZF sollten die Einsatzgefahren real wahrnehmbar gestaltet sein; dabei
ist jedoch ein geringerer Detailierungsgrad notwendig.

- Es sind mehrere verschiedene Ubungsobjekte erforderlich, um die
Variabilitat und steigende Komplexitat der Einsatzlagen im Lésch-, TH- und
ABC-Einsatz abbilden zu kdnnen.

- Der Platz- und Fliachenbedarf steigt: Die Ubungsobjekte sollten die
Moglichkeit implizieren, vor allem auch grofere Einsatzstellen darzustellen.
Dabei sollten sowohl weitlaufige als auch beengte Bewegungs- oder
Aufstellflachen vorhanden sein.

- Neben den unterschiedlichen Gebaudeklassen sollten auch Sonderbauten
sowie besondere anlagentechnische Details (Feuerwehraufzug etc.)
dargestellt werden.

Zusammenfassend bringt die Qualifikationsebene des ZF ahnliche Anforderungen wie
die des GF mit sich. Allerdings bendtigt diese Ebene noch mehr Variabilitat bei noch
groReren Ubungslagen sowie einen erhdhten Platzbedarf. Gleichzeitig sind die
Anforderung an die Detailtiefe eher geringer.

3.2.4 Verbandsfiihrer

Verbandsfuhrer (VF) haben die Aufgabe, taktische Einheiten, welche Uber die Ebene
eines erweiterten Zuges hinausgehen, zu fuhren sowie die Leitung von Einsatzen mit
Einheiten verschiedener Aufgabenbereiche gemaly der FWDV 100 zu ubernehmen
[22] [26]. Dazu gehdren insbesondere auch Einsatze mit mehreren Zigen in mehreren
Abschnitten [22]. Daraus ergeben sich die folgenden Anforderungen fur
Ubungsobjekte:

- Die direkten Einsatzgefahren missen nicht unbedingt durch die Fuhrungskraft
real wahrnehmbar sein, sondern kdnnen auch simuliert werden.

- Die dargestellten Einsatzlagen — und damit auch Ubungsobjekte — miissen eine
gewisse GroRe haben, um den Einsatz mehrerer Zlge zu ermoglichen. Dies
impliziert einen hohen Flachenbedarf.

- Gleichzeitig sollten auch genug (Bewegungs-)Flachen fur die raumliche
Gliederung der Einsatzstellen vorhanden sein.



- Die Forderung nach Variabilitit an Ubungslagen steigt: Es sollten auch
,besondere” Einsatzlagen, wie z.B. Polizeilagen simuliert werden konnen.
Dabei bietet sich neben der Gestaltung von realen Ubungsobjekten auch die
computerbasierte Simulation wie in XVR [28] oder Fire Studio [29] an.

Zusammenfassend benétigt die Qualifikationsebene des Verbandsfuhrers noch
groRflachigere Ubungsobjekte, die den Einsatz mehrerer Ziige gewahrleisten kénnen.
Zuséatzlich besteht die Anforderung einer groBen Variabilitit an Ubungsobjekten,
welche durch Computersimulationen unterstutzt werden konnen.

4 Anforderungsprofil des dezentralen
Trainingsgelandes

Aus der Herleitung der méglichen Ubungsobjekte sowie der Bedarfe der
Qualifikationseben ergeben sich bauliche und konzeptionelle Anforderungen
zusammengefasster ,Module“, welche idealerweise auf einem dezentralen
Trainingsgelande vorhanden sein sollten. Diese werden anschliefend durch
zusatzliche Anforderungen an ein Trainingsgelande vervollstandigt.

Allerdings handelt es sich dabei um eine beispielhafte Planung - diese soll eine grol3e
Bandbreite an Ubungsobjekten aufzeigen und muss von den jeweilig planenden
Feuerwehren bedarfsgerecht angepasst werden. Grundsatzlich sollte bei allen
Objekten die héchstmdglichste Sicherheit fur die Trainierenden gewahrleistet werden
konnen [30].

4.1 Bauliche und konzeptionelle Anforderungen der Ubungsobjekte

Im  Folgenden sollen die Module gema® den Vorgaben eines
Nutzerbedarfsprogrammes kurz beschrieben sowie die groben baulichen und
konzeptionellen Mindesteinrichtungen aufgezeigt werden [11]. Dabei flieRen neben
neu entwickelten Ansatzen und Ideen vor allem Umsetzungsmaoglichkeiten aus bereits
vorhandenen Trainingsgelanden, wie z.B. dem Feuerwehr- und
Rettungstrainingscenter (FRTC) [12], der Feuerwehrakademie Hamburg [31], der
Ausbildungsabteilung der Feuerwehr Dortmund [32], der Landesfeuerwehrschulen
Baden-Wurttemberg [33] und Niedersachsen [34] [35], der SFSG [36] sowie dem IdF
NRW [13], mit ein. Die Flachenbedarfe der einzelnen Module stehen nicht im Fokus
der Betrachtung; sie werden lediglich mit ungefahren Anhaltswerten beschrieben und
in Kapitel 4.2 sowie der Beschreibung des Modellentwurfes in Kapitel 5 naher
thematisiert.

Um maoglichst wirklichkeitsnahe Einsatzsituationen darstellen und reale Léschangriffe
durchfuhren zu konnen, sollen alle einzelnen Gebaude mit kunstlichem Nebel
verraucht und durchgehend nass beubt werden kdnnen [12] [25]. Zur Sicherstellung
einer langen Haltbarkeit bei hohen Ubungsbelastungen sollen diese zusétzlich in einer
einfachen, unverkleideten Bauweise mit einem besonderen Schutz der Bausubstanz
errichtet werden [15].



4.1.1 Geschlossene Wohn- und Geschaftsbebauung

Zielsetzung: Die Ubungseinrichtungen des zentralen Moduls ,Geschlossene Wohn-
und Geschaftsbebauung“ sollen eng und dicht bebaute innerstadtische StralRenzige
simulieren. Die Ubungsschwerpunkte liegen auf der Erkundung und einer rdumlich
beengten Entwicklungsflache sowie einem hohen Mal an Variabilitat inner- und
aulderhalb der Gebaude fur alle Qualifikationsebenen.

Anforderungen: Insgesamt sind verschiedene Gebaude der Gebaudeklassen (GBK) 3
und 5 beidseitig an einem langeren Stral3enzug vorgesehen. Dabei werden moglichst
viele unterschiedliche Wohn- und Geschaftsbauten dargestellt, welche im Inneren
analog zum FRTC auf einfache Art und Weise umgestaltet werden konnen [12] [15].
Die geschlossene Bauweise wird in den Eckbereichen durch Fassadendarstellungen
vervollstandigt. Um die Flexibilitat an Einsatzlagen zu erhdhen, kdnnen zusatzlich
Raummodule mit Vorhangfassaden eingesetzt werden [37]. Durch die durchgezogene
Gleisanlage sollen sowohl TH-Einsatze im Bahn- und StralRenverkehrsbereich als
auch Einschrankungen und Behinderungen bei allen Einsatzlagen simuliert werden
[12]. Konkret werden folgende Objekte geplant:

- Zwei dreigeschossige Wohn- und Geschaftshauser mit Verkaufsstatten im
Erdgeschoss, Hinterhofbebauung, einer Unterkellerung mit rackwartiger
Offnung sowie unterschiedlich angeordneten Wohneinheiten und Arztpraxen in
beiden Obergeschossen

- Ein dreigeschossiges Wohn- und Geschaftshaus mit einer erdgeschossigen
Kindertagesstatte sowie Wohnungen [38] und einem simulierten Gasanschluss

- Ein dreigeschossiges Wohn- und Geschaftseckhaus mit einer erdgeschossigen
Gastronomie (Gestaltung als ,dirty classroom® gem. Kapitel 4.2.5) sowie
Wohnungen und einem schwer zuganglichen Hinterhofbereich

- Ein viergeschossiges Wohn- und Bulrogebaude mit unterschiedlich
angeordneten Wohn- und Bulroeinheiten sowie begehbarem Flachdach und
einer Unterkellerung mit riickwartiger Offnung.

- Ein zweigeschossiges Gebaude mit Flachdach, welches innere Bauelemente
einer Krankenhausstation sowie eines Laborbereiches enthalt.

- Eine zweispurige Strale mit Parkbuchten auf der einen Seite sowie einem
StraRenbahngleiskérper mit einer Ubungs-Oberleitungsanlage und einem
kombinierten Bus- und Bahn-Haltepunkt (vgl. Kapitel 4.1.10)

- Eine innerstadtische StralRenkreuzung mit Lichtzeichenanlage (vgl. Kapitel
4.1.9)

4.1.2 Hochhaus mit Tiefgarage

Zielsetzung: In das Modul ,Geschlossene Wohn- und Geschaftsbebauung® soll ein
sechsgeschossiges Wohn- und Geschaftshaus mit einer Tiefgarage (TG) integriert
werden. Die Trainingsschwerpunkte liegen auf anlagentechnischen Ausfuhrungen, der
Anwendung von Hochhaus-Brandbekdampfungstechniken, der ausgedehnten
Erkundung und des komplexen Vorgehens sowie Absuchens innerhalb der TG.
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Gleichzeitig sollen alle anlagentechnischen Einrichtungen (wie z.B. Wandhydranten)
real eingesetzt werden konnen.

Anforderungen: Das sechsgeschossige Wohn- und Geschaftshaus der GBK 5 soll mit
einer ausgedehnten TG unterkellert werden, welche auf der einen Seite zwei
unterirdische Stockwerke aufweist, sich auf die rickseitige Gebaudeflache ausdehnt
und uber je eine Ein- und Ausfahrt auf Vorder- und Ruckseite verfugt. Weitere
Zugangsmaglichkeiten werden darlber hinaus Uber zwei Treppenraume bestehen.
Die vollstandige Verrauchung der TG soll ein grol3flachiges Absuchen ermoglichen.
Das gesamte Objekt soll Gber anlagentechnische Einrichtungen sowie insbesondere
uber eine Brandmeldeanlage verfugen. Weiterhin ist die TG mit einer Sprinkleranalage
zu versehen. Im Hochhaus wird neben einem Sicherheitstreppenraum auch ein
Ubungsaufzugsschacht fiir Schachtrettungsiibungen geplant.

4.1.3 Wohngebiet

Zielsetzung: Im Modul ,Wohngebiet® sollen freistehende Gebaude in einer (Neubau-)
Wohngegend dargestellt werden. Dabei liegen die Trainingsschwerpunkte auf der
eingeschrankten Zuganglichkeit und den Einsatzgefahren verschiedener Bauweisen.
Die Vielzahl der Objekte erhoht die Variabilitat an Einsatzszenarien.

Anforderungen: In einer als Spielstralle gestalteten, engen Sackgasse, welche in
einem Wendehammer mundet, sollen Gebaude der GBK 1-3 in verschiedener
Bauweise detailliert ausgefiihrt werden. Neben den eigentlichen Ubungsobjekten
werden zusatzliche Gebaude in einfacher Stahlbetonbauweise als ,Platzhalter”
vorgesehen. Die beengten Parkverhaltnisse sowie die Grundstlcksabtrennungen
sollen die schwierige Zuganglichkeit simulieren und die Erkundung sowie das gesamte
Vorgehen erschweren. Folgende Gebaude sind konkret zu planen:

- Ein zweistockiges unterkellertes Doppelhaus mit zwei Wohneinheiten und
Garagen

- Zwei unterschiedliche 2,5stockige unterkellerte Einfamilienhauser mit Garage
und einem Pool sowie einer ,versteckten“ Gartenlaube

- Ein 2,5stockiges ,Baustellen“-Einfamilienhaus mit einem Gerust, einem halben
Dachstuhl und typischen Absturz-Gefahren sowie einer Bauumzaunung

- Ein zweistockiges Einfamilienhaus aus vollstandiger Holzbauweise und einem
Carport

- Ein eng gestalteter Wendehammer mit Parkplatzen sowie variabel abdeckbaren
Unterflurhydranten

- vier weitere doppelstockige Einfamilienhauser in einfacher Stahlbetonweise

4.1.4 Realbrand

Zielsetzung: Zur Anwendung von Brandbekdmpfungstaktiken in realen
Brandsituationen bei Temperaturwechseln zwischen 800-1300°C sowie zum Erleben

11



von Brandphanomenen ist vor allem im Rahmen des Trainings fur Truppfuhrer eine
Realbrandibungsanlage auf dem Trainingsgelande vorgesehen [23].

Eine versiegelte Bodenoberflache soll den Einsatz aller Léschmittel ermoglichen.
Daran anschlieBend wird ein Loschwasserbecken geplant, welches die
Wasserentnahme an offenen Gewassern realisiert sowie weitere Einsatzszenarien fur
GF oder ZF impliziert. Aufgrund der Synergien der drei Elemente werden diese in
diesem Modul zusammengefasst.

Anforderungen: Fur die feststoffbetriebene Brandibungsanlage ist eine Halle mit
innenliegenden, austauschbaren Containern vorgesehen [39]. Wie auch beim FRTC
soll der entstehende Brandrauch zur Vermeidung von Umweltbelastungen durch eine
Rauchgasreinigungsanlage abgefihrt und gereinigt werden [12]. Die Brandraume sind
S0 zu bemessen, dass zwei Trupps parallel GUben kdnnen [6]. Neben der Halle ist eine
versiegelte Bodenoberflache geplant, auf welcher der Einsatz samtlicher Loschmittel,
wie auch z.B. einem Schaum-Wasser-Gemisch, ohne Umweltbeeintrachtigungen
mdglich ist. Dazu soll eine Auffang- und Reinigungsanlage implementiert werden,
welche das kontaminierte Loschwasser der Realbrandanlage sowie den Rucklauf der
versiegelten Bodenoberflache aufbereitet. Nebenstehend ist zusatzlich ein
Loschwasserentnahmebecken geplant — dieses soll mit einer Abmessung von 4x5m
sowohl zur ausreichenden Vorhaltung von Ldéschwasser fur die im Modul
durchgefiihrten Ubungen als auch zur Ubung der offenen Wasserentnahme genutzt
werden. Daruber hinaus kann es zusatzlich fur weitere TH-Szenarien verwendet
werden.

4.1.5 Industrie

Zielsetzung: In dem zusammengefassten ,Industrie-Modul sollen Betriebsunfalle,
ABC-Gefahren sowie Brand- und TH-Lagen im gewerblichen und industriellen Bereich
dargestellt werden koénnen. Dabei bringen die verschiedenen Ubungsobjekte eine
groRe Bandbreite unterschiedlicher Szenarien fur das Training aller
Qualifikationsebenen mit sich. Im Unterschied zu anderen Ubungsanlagen ermdglicht
die geplante Weitlaufigkeit des Gelandes ein realeres Uben. Die Anlagen werden
detailliert ausgefuhrt und kénnen technisch-taktisch betbt werden.

Anforderungen: Den Hauptbestandteil des Moduls stellt die gro3e Lager- und
Produktionshalle dar: Sie soll mit mindestens zwei Brandabschnitten zur Simulation
von ausgedehnten Brandszenarien sowie zur Darstellung von Maschinen- und
Betriebs- oder Absturzunfallen genutzt werden. Ein Teil der Halle soll als
Hochregallager ausgestaltet werden [38]. Gleichzeitig kann die Halle in ihrer
Doppelfunktion zur Unterbringung betrieblicher Fahrzeuge und Materialien sowie zum
witterungsunabhangigen Training genutzt werden. Daruber hinaus sind folgende
Bestandteile vorgesehen:

- Ein Ubungskran sowie eine Tiefbauunfall- und eine Kanalisationsanlage: Diese
implizieren  Ubungsszenarien an einsturzgefahrdeten Bauteilen im
Hochbaubereich oder Sicherungen zum Retten im Tiefbaubereich. Der
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Ubungsbaukran (Héhe ca. 15 Meter) konnte auch zur Ubung von
Spezialeinheiten genutzt werden. Die Schacht- und Kanalisationsanlage soll mit
einer Lange von funf Metern Uber einen Kanaldeckel zuganglich sein [8] [6]. Die
als Tiefbauunfallanlage gestaltete Baugrube soll Menschenrettung von
verschutteten Personen ermoglichen.

- Eine Rohrleitungsbricke mit Verladestation soll zur Darstellung von ABC-
Szenarien analog zu der Anlage an der LFS Baden-Wurttemberg errichtet
werden [40]: In diesem Objekt endet ein weiterer Bahngleisstrang, sodass
Unfalle z.B. mit Kesselwagen dargestellt werden kénnten. Die Mdglichkeit bei
diesen Szenarien einen grolRen Gefahren- oder Absperrbereich zu wahlen, soll
bei der Flachenplanung bericksichtigt werden.

- Eine Kfz-Werkstatt mit einer Tankstelle: Diese soll am Rand des
Industriemoduls in die zentrale Stra3enzeile des Modules der geschlossenen
Wohn- und Geschaftsbebauung integriert sein. Gleichzeitig soll eine Umfahrung
geplant werden sowie der Angriff Gber die Vorder- und Rlckseite moglich sein.
Innerhalb der Anlage sind eine Verkaufsstatte sowie eine Werkstatt mit Grube
und Hebebuhnenanlage vorgesehen. Zur Darstellung einer Tankstelle werden
auf der ruckwartigen Seite zwei Zapfsaulen errichtet. Auf die Moglichkeit einer
realen Betankung soll aus Sicherheitsgrinden allerdings verzichtet werden.

4.1.6 Tunnel

Zielsetzung: Zur Darstellung von Einsatzen im Bereich von Schienenfahrzeugen soll
eine Tunneliibungsanlage mit einer inneren Gleisanlage sowie einem Ubungs-
Bahnhof in einer Halle errichtet werden. Diese kann gleichzeitig auch zur
wetterunabhangigen Unterbringung der Schienenfahrzeuge genutzt werden. Darlber
hinaus soll der multifunktionale Hallenbau zusatzlich einen simulierten Stralentunnel
im inneren sowie eine ,schiefe Ebene“ im auferen Bereich implizieren. Dadurch
konnen sowohl verschiedene VU in Tunnelbereichen als auch unter Berucksichtigung
von Hoéhenunterschieden und Absturzgefahren getbt werden [12].

Anforderungen: Nach dem Vorbild der Ubungs-U-Bahnanlage am FRTC sowie an der
Feuerwehrakademie Hamburg [16] [31] soll eine Halle errichtet werden, welche einen
Gleiskorper mit zugehorigem Bahnhof beinhaltet. Auf der anderen Seite des
Bahnsteiges soll hinter einer durchgezogenen Trennwand eine Stralkentunnelanlage
simuliert werden. Die Zugange werden sowohl Uber die Erdgeschossseite durch
beidseitige Hallentore, welche auch die Ein- und Ausfahrt der Stralen- und
Schienenfahrzeuge ermoglichen, als auch uUber einen Treppenzugang von oben
gewahrleistet [12] [15]. Demnach koénnen die Ublichen Anmarschwege bei einer
Gefahrensituation im U-Bahnbereich simuliert werden [12]. Die Schienenfahrzeuge
sollen mit Muskelkraft in und aus der Halle bewegt werden kénnen.

Die Aulenseite der Halle soll als ,schiefe Ebene® sowohl von der unteren als auch der
oberen Seite angefahren und zur Darstellung von TH-Lagen in verschiedenen Hohen
genutzt werden [16] [32].
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4 1.7 Landwirtschaft

Zielsetzung: Das Landwirtschaftsmodul soll alle Elemente eines modernen
landwirtschaftlichen Betriebes beinhalten — dabei liegen die Schwerpunkte des
Trainings auf der Weitlaufigkeit des Gelandes, einer unzureichenden
Wasserversorgung sowie auf dem Umgang mit besonderen Gefahren.

Anforderungen: Insgesamt sollen sowohl Scheunen- und Stallbereiche sowie ein Silo
und ein kleiner Weidebereich geplant werden. Um die Wasserversorgung zu
erschweren, sollen alle Hydranten szenarienbezogen verdeckt werden kdnnen.
Konkret sind folgende Bestandteile geplant:

- Ein geteiltes, zweistdckiges Scheunen- und Stallgebaude mit einer implizierten
Wohneinheit sowie einer Photovoltaik-Anlage auf dem Dach. Gleichzeitig sollen
im Scheunenbereich sowohl eine Lagerflache flir Heu und Dingemittel als auch
ein Abwurfschacht vorhanden sein. Im Inneren sollen Landmaschinen, wie z.B.
ein ausrangierter Mahdrescher gelagert werden kénnen. Der Stallbereich soll
lediglich die Unterbringung von Tieren simulieren und analog zum Wohnbereich
nicht detailliert ausgefthrt werden.

- Ein nachgebildetes Silo sowie die Andeutungen einer Gullegrube: Diese sollen
zwar begehbar gebaut, aber nicht detailliert ausgefihrt werden, da
Tiefbauunfalle bereits im Modul ,Industrie® getubt werden kdnnen (vgl. Kapitel
4.1.6)

- Ein kleiner Weidebereich, der nicht detailliert ausgefuhrt werden soll. Dabei
steht im Rahmen der Malinahmenplanung der ZF und VF die Berlcksichtigung
moglicher Gefahren durch die Haltung von Tieren im Vordergrund.

4.1.8 Freiflache

Zielsetzung: Auf dem dezentralen Trainingsgelande soll eine Freiflache die
Vielseitigkeit moglicher Ubungsszenarien erhdhen. Darauf sollen auf einfache Art und
Weise austauschbare Bestandteile, wie z.B. Container, Wohn- oder Bauwagen
angeordnet werden kdnnen.

Anforderungen: Idealerweise wird eine naturlich bewachsene Flache bei der
Bebauung ausgespart; lediglich zwei als Feldweg befestigte Verkehrsflachen sollen
errichntet werden. Gleichzeitig soll ein Wohnwagendorf als Simulation eines
Campingplatzes eingeplant werden. Wesentlich soll allerdings die flexible Anordnung
mdglicher beweglicher Objekte auf der Flache sein. Als Synergieeffekt soll diese auch
fur betriebliche Ablaufe des Trainingsgelandes genutzt werden. Zusatzlich soll hier
eine Holzhutte als Grill- und Pausenmaoglichkeit gestaltet werden.
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4.1.9 StraBenanlagen

Zielsetzung: Die Abbildung moglichst aller in der Realitat vorhandener Verkehrsflachen
soll ein groRes Spektrum an VU-Szenarien zum Training samtlicher
Qualifikationsebenen ermdglichen.

Anforderungen: Die einzelnen Strallenbestandteile sind groRtenteils zwischen oder
innerhalb der Gebaudeteile der anderen Module anzuordnen. Dabei ist zu beachten,
dass die Darstellung von VU-Szenarien die veranderbare Anordnung von
Ubungsfahrzeugen bedingt. Dafiir sind seitens des Betreibers des Trainingsgelandes
eine Reihe an ausrangierter PKW als auch LKW vorzuhalten und ggf. stetig
nachzufuhren [32]. Konkret sollen die folgenden Verkehrsflachen geplant werden:

- Ein BAB-Teilstlick mit einer dreispurigen Fahrbahn sowie einer Abtrennung
durch eine Leitplanke von einer weiteren Fahrspur auf der anderen Seite. Um
die Flachendimensionen einer Autobahn maglichst real zu simulieren, soll die
Darstellung uber mindestens 400m ausgedehnt werden. Dabei soll auch eine
Auffahrt errichtet werden. Wie auch in der Realitat, besteht keine
Sammelwasserversorgung.

- Mehrere Darstellungen verschiedener LandstralRensticke: Sollte kein
naturlicher Bewuchs durch Baume und Straucher vorhanden sein, sind
Einlassungen flr Betonpfosten zu planen. Zusatzlich soll eine
Landstral3enkurve mit einer Brucke errichtet werden. Weiterhin soll eine ,,Stopp-
Schild“-Kreuzung geplant werden.

- Mehrere innerstadtische Verkehrsbereiche sowie eine Kreuzung mit einer
Lichtzeichenanlage. Weiterhin sollen geteilte Park- und Verkehrsflachen mit
einem Fulgangeruberweg, Radwegen sowie einer Gleisanlage innerhalb des
zentralen Moduls ,Geschlossene Wohn- und Geschaftsbebauung“ abgebildet
werden (vgl. Kapitel 4.1.1)

- Ein abgelegener Feldweg im Modul ,Freiflache® (vgl. Kapitel 4.1.8)

- Verkehrsberuhigte Flachen innerhalb des Moduls ,Wohngebiet* (vgl. Kapitel
4.1.2)

- Ein StraBentunnel in Modul ,Tunnel® (vgl. Kapitel 4.1.6)

- Ein beschrankter Bahnibergang im Modul ,Bahnanlagen® (vgl. Kapitel 4.1.10)

4.1.10 Bahnanlagen

Zielsetzung: Das sichere Verhalten bei Unfallen im Gleisbereich ist von allen
Qualifikationsebenen zu trainieren — dabei sollen insbesondere die Herangehensweise
bei Gefahren in Kreuzungsbereichen mit anderen Verkehrsflachen sowie beim
Transport von Gefahrstoffen gelubt werden kénnen.

Anforderungen: Die Bahnanlagen sollen als zusammenhangende Gleisanlage
groldtenteils in die anderen Module sowie Stral3enanlagen integriert werden. Dabei
bildet die Gleisanlage sowie die kombinierte Bus- und Bahnhaltestelle im Modul
.,Geschlossene Wohn- und Geschaftsbebauung“ (vgl. Kapitel 4.1.1) den zentralen
Bestandteil der zusammenhangenden Schienenstrange. Diese soll mit den
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verschiedenen Gleisbereichen im Modul ,Industrie (vgl. Kapitel 4.1.5) und der
Tunnelanlage (vgl. Kapitel 4.1.6) verbunden sein. Auf den Gleisanlagen sollen zwei U-
bzw. Strallenbahnfahrzeuge sowie zwei verschiedene, mit einer
Gefahrgutkennzeichnung versehene Kesselwagen eingesetzt werden. Diese verfligen
uber keine Antriebseinrichtung, sondern werden per Muskelkraft innerhalb des
Gelandes verschoben. Insgesamt sollen folgende Bestandteile vorgesehen werden:

- Ein StraRenbahngleiskorper mit einer Ubungs-Oberleitungsanlage und einem
kombinierten Bus- und Bahn-Haltepunkt (vgl. Kapitel 4.1.1). Die
Ubungsoberleitungen bestehen aus gespannten Stahlseilen und sollen
vorrangig Beeintrachtigungen im Einsatzablauf simulieren.

- Eine in einem Tunnel simulierte U-Bahnhaltestelle (vgl. Kapitel 4.1.6) mit einem
zur Ein- und Ausfahrt zu nutzendem Hallentor

- Mehrere mit handischen Weichen verbundene Schienenwege im Modul
,industrie” (vgl. Kapitel 4.1.6): Davon soll ein Schienenweg an der
Verladestation der Rohrleitungsbriicke enden.

- Ein beschrankter Bahnubergang an einer Landstral3e mit Larmschutzwanden,
welche die Zuganglichkeit erschweren: Dabei sind die Schrankenanlagen
handisch zu bedienen.

4.1.11 Virtuelle Simulation

Anforderungen: Um die Vielseitigkeit an Szenarien zu erhéhen sowie vor allem die
Trainingsmoglichkeiten von ZF und VF zu vertiefen, soll zusatzlich zu den realen
Ubungsobjekten auch die Md&glichkeit einer virtuellen Szenarien-Simulation (VR-
Anwendungen) geplant werden [13].

Anforderungen: Zur Anwendung einer VR-basierten Ubungsdarstellung sind
entsprechende R&aumlichkeiten in einem  Schulungsgebaude vorgesehen.
Idealerweise beinhalten die Darstellungen unabhangig von der Nutzung des
Programmes zusatzlich dieselben Lagen und Bilder der baulichen Anlage des
Trainingsgelandes [28] [29]. So kdnnen die ,drauf3en” zu Ubenden Szenarien vor- oder
nachbesprochen bzw. unabhangig durchgespielt werden [14]. Die Raumlichkeiten sind
je nach Anforderung des zu nutzenden Programmes in einem Schulungsgebaude (vgl.
zusatzlich Kapitel 4.2.2 und 4.2.3) vorgesehen. Daneben sollten hier auch Raume fur
die Durchfuhrung von herkdmmlichen Planspielen errichtet werden.

4.2 Zusatzliche Anforderungen

Um das Trainingsgelande ganzheitlich zu planen, mussen neben den eigentlichen
Ubungsobjekten noch weitere Rahmenparameter beriicksichtigt werden [15]. Sie
implizieren Auswirkungen auf die Gestaltung des Gelandes und vervollstandigen das
Anforderungsprofil zu einer ,eindeutigen und erschopfenden Definition des
Nutzerwillens® [11]. Das zusammengeflhrte Ergebnis stellt anschlielend das
Nutzerbedarfsprogramm in Form des verbildlichten Modellentwurfs dar [11].
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4. 2.1 Flachenbedarf

Der exakte Flachenbedarf kann nur in einer detaillierteren Ausarbeitung naher
betrachtet werden [41]. Fur die grobe Planung des Trainingsgelandes soll allerdings
definiert werden, dass mindestens die gleichzeitige Ubung von zwei Verbinden,
sprich mindestens vier Zliigen — oder auch acht Gruppen - mdglich sein sollte. Der
Flachenbedarf fiir eine Ubung einer taktischen Einheit ist schwierig zu bestimmen und
nur  ungefahr  abschatzbar. Andere  Ausarbeitungen  definieren  eine
Mindestubungsflache von ca. 2.400 m? fur einen Loschzug [36] oder 600m? fur eine
einzeln Ubende Staffel [15]. In dieser Ausarbeitung wird nach Abwagung und aufgrund
der Tatsache, dass Verbande auch aus bis zu finf Loschzigen bestehen konnen, ein
Schatzwert von ca. 4.800m? an reiner Ubungsflache fir einen Verband angenommen.
Fir kleinere Gruppenubungsszenarien mit nur einem Fahrzeug sollen die 600m? als
Planungswert herangezogen werden. Beide Flachenplanungen sind im Zuge der
Variabilitat von Einsatziibbungen bei der Anordnung der Ubungsobjekte zu
beriicksichtigen.2 Aufgrund des Schwerpunktes an weitlaufigen Ubungsobjekten sowie
einer realistischen Abbildung von Verbandsflhrerlagen wird ein ldealwert einer
gesamten Nettogrundsticksflache von ungefahr 100.000 m? vorgeschlagen. Dabei ist
zu berucksichtigen, dass es sich um einen rein planerischen ldealwert handelt, dessen
tatsachliche Umsetzung von weiteren Rahmenbedingung wie den finanziellen
Moglichkeiten oder geografischen Gegebenheiten eines vorhandenen Grundstuckes
abhangt (vgl. Kapitel 6: Fazit).

Die Verkehrsflachen stellen gleichzeitig auch Ubungsflichen dar — dabei muss
beachtet werden, dass ausreichend Umfahrungen moglich sind, welche nicht die
Ubungsabléufe der definierten Mindeststarke einschranken [14].

Zu berucksichtigen ist weiterhin der Flachenbedarf flr Bereitstellungsraume ,zum
Start* einer Ubung sowie zur Organisation von Einsatzstellen — dabei sind nicht nur die
reinen Stellflaichen, sondern auch Bewegungsflachen impliziert. Der ,Start"-
Bereitstellungsraum befindet sich idealerweise fulllaufig zu dem Eingangsgebaude.
Gleichzeitig sollten mehrere gekennzeichnete Parkflachen auf dem Gelande verteilt
sowohl eine Entzerrung bei Ubungsbeginn herbeifiihren als auch als Elemente der
Ubungsgestaltung eingebunden werden kénnen.

4.2.2 Hygiene

Auf dem Gelande mussen sowohl Umkleiden als auch Duschmaglichkeiten vorhanden
sein, welche den Standards der Schwarz-Weil-Trennung entsprechen [42] [30]. Es
sollten Sozialraume geplant werden, in welchen Pausen und Versorgung maoglich sind.
Dafir empfiehlt sich ein zentrales Gebaude [15], welches als
Mindeststeilnehmeranzahl auch die Starke zweier Verbande fassen kann. Fur die

2 Ausnahmen bilden hier bewusst mit wenig Aufstell- und Bewegungsflichen beschriebene
Ubungsobjekte (vgl. z.B. Kapitel 4.1.1).
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Durchfuhrung von Qualifizierungslehrgdngen mussen zusatzlich Spindkapazitaten
geplant werden [15].

Weiterhin ist aber auch die Kontamination von Kleidung sowie Geraten so gering wie
moglich zu halten [42]. Es bietet sich z.B. an Poolbekleidung fur die Nutzung der
Realbrandausbildungen sowie eine Waschmadglichkeit der mitgebrachten Fahrzeuge
und Gerate vorzuhalten (Waschhalle) [43].

4.2.3 Unterstiutzungsprozesse

Der reibungslose Betrieb des Ubungsgeladndes kann durch ,Unterstiitzungsprozesse*
gewahrleistet werden [20]: Dazu gehdren sowohl Wartung und Pflege des Gelandes
und Materials, kleinere Reparaturen als auch die grundsatzliche Verwaltung und
Kapazitatsplanung [15]. Hierzu ist eigenes Betriebspersonal erforderlich. Bei den
Raumplanungen sind sowohl Buro- als auch Werkstattbereiche mit der Maglichkeit zur
Schlauchwasche, einer Geratemeisterei und einer eigenen Atemschutzwerkstatt zu
bertcksichtigen [44]. Fur die genaue Raum- und Werkstattplanung kénnen andere
Ausarbeitungen herangezogen werden [43]. Um Synergien zu produzieren, sollten
sich die Raumlichkeiten idealerweise in einem zentralen Verwaltungs-, Schulungs-,
Werkstatt- und Versorgungsgebaude (zukunftig: zentrales Eingangsgebaude)
befinden. In diesem sollten auch die fiir die Ubungsdarstellung benétigten Materialien
lagern. Fiir die Unterbringung von Ubungs-PKWs missen zusatzliche Flachen geplant
werden [32] [15].

Weiterhin muss auch die Sicherung des Gelandes gewahrleistet sein. Eine erste
Sicherungsmalinahme stellt eine Gelandeabtrennung durch eine geschlossene
Einfriedung dar. Der Zugang sollte Uberwacht werden konnen; hierzu ist das
Versorgungs- und Verwaltungsgebaude mdglichst nah am Eingangsportal zu planen.

Durch entsprechende Anschlisse muss die Ver- und Entsorgung des Gelandes
gewahrleistet sein. Wesentlich ist vor allem eine uberdurchschnittlich starke
Wasserversorgung [45] [46].

4.2.4 Arbeits-, Emissions- und Umweltschutz

Bei der Gelandeplanung sind insgesamt die aktuellen DIN-Normen sowie alle
Bestimmungen des Arbeitsschutzes zu berucksichtigen.

Auswirkungen auf die Gelandeplanungen hat vor allem die Sicherung von Bewegungs-
und Entwicklungsflachen [42]: Dabei muss berucksichtigt werden, dass auch die
StraBenbereiche Teile der Ubungsobjekte darstellen. Jedes Ubungsobjekt sollte
mindestens Uber zwei unabhangige Zuwegungen verfugen, die ggf. ibungsbedingt
gesperrt werden kdnnen.
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Weiterhin bringt vor allem die Realbrandanlage besondere Anforderungen [39] [47] an
die Gelandeplanung mit sich. Die dazu gehorige Halle sollte sich aufgrund der kurzen
Transportwege in der Nahe des Versorgungsgebaudes und idealerweise am Rand des
Gelandes befinden [47]. Dabei mussen sowohl die Ablaufe der versiegelten Flache als
auch die Abluftreinigung berlcksichtigt werden [30] [39].

Das gesamte Gelande ist in mindestens 200m Entfernung zur Wohnbebauung zu
planen [45], da die einsatztypischen Larmquellen somit auf ein ,risikofreies” Mal} von
65 db(A) reduziert werden kdnnen [48].

4.2.5 Ubungsvor- und -nachbereitung

Der effektive Trainingsprozess erfordert eine Vor- und Nachbereitung — dazu gehort
auch eine theoretische Unterweisung der Teilnehmenden. Entsprechende
Klassenraume mussten in dem zentralen Eingangsgebaude berlcksichtigt werden.

Ahnlich zu dem FRTC in Frankfurt sollte eine geeignete R&umlichkeit fiir
Nachbesprechungen innerhalb der Ubungsobjekte als ,dirty classroom® [16] [12] [38]
ausgestaltet werden (vgl. dazu auch Kapitel 4.1.1). Zusatzlich bietet sich die Nutzung
von ,Darstellungswagen® wie an der LFS Baden-Wurttemberg [40] oder der Einsatz
von innovativen Anwendungen, wie z.B. ,RescuelLab” [49] [10] an.

FUr den Betrieb des Trainingsgelandes wurde sich die Qualifizierung von
eingewiesenen Ausbildungskraften aus den jeweiligen Gebietskorperschaften
empfehlen [6].

4.2 .6 Verkehrsinfrastruktur

Das Trainingsgelande ist idealerweise trotz der angemessenen Entfernung von
Wohngebauden mit Grof3fahrzeugen gut zu erreichen; dabei bietet sich die Nahe zu
einer zentralen BAB oder LandstralRenverbindung an [45] [50].

Das Gelande sollte, obwohl die trainierenden Einheiten in der Regel mit den eigenen
GroRfahrzeugen anreisen, insbesondere auch fur die Durchfuhrung von
Qualifizierungslehrgange uber ausreichend Parkmaoglichkeiten far
Lehrgangsteilnenmer verfiigen [15]. Diese dirfen die Ablaufe der Ubungen nicht
behindern [16].

5 Modellentwurf

Das vorausgegangene  Kapitel beschreibt einzelne Bausteine eines
Nutzerbedarfsprogrammes — als zusammengeflhrtes Ergebnis sollen diese auf einem
Lageplan im Anhang verbildlicht werden. Diese Darstellungsform ist gem. der DIN
18205 eine Moglichkeit der Umsetzung eines Teils einer Bedarfsanalyse [11].
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Die Bestandteile einer vorausgehenden Machbarkeitsstudie entfallen, da in den
anfanglichen Planungen kein bereits vorhandenes Grundstuck betrachtet werden kann
[11]. Vor diesem Hintergrund wurde eine ,weille rechteckige Flache® als
Planungsgrundlage ,0“ gewahlt. Dabei sind die Flachenangaben der einzelnen Module
sowie weiterer Objekte an einem groben Rasterplan orientiert, welcher nur eine
schematische Vorstellung der ungefahren Flachenverteilung geben soll. Demnach
zeigt ein Objekt mit z.B. acht Rasterflachen einen sehr grof3en; eins mit zwei Flachen
einen sehr kleinen Flachenbedarf auf dem gesamten Gelande an. Die
Flachendarstellungen sind demzufolge nicht malstabsgetreu, implizieren aber ein
ungefahres Grofdenverhaltnis. Diese modulare Vorgehensweise bringt vor allem den
Vorteil mit sich, bei den Planungen eines konkreten Grundstlickes leicht adaptiert
werden zu konnen. Dabei konnten die konkreten Flachenangaben von den
Idealplanungen abweichen oder flexibel gestaltet werden. Der hier erstellte Entwurf
stellt nur eine Moglichkeit einer Anordnung dar und soll als Anhaltspunkt sowie
Arbeitshilfe fur die konkrete Gestaltung eines dezentralen Gelandes dienen.

Einen wesentlichen Bestandteil der Planungen stellt die vollstandige Umfahrung des
gesamten Gelandes dar [38]. Diese soll dazu dienen, alle Bereiche des
Trainingsgelandes flexibel von dem zentralen Bereitstellungsraum im Eingangsbereich
des Gesamtgelandes anfahren zu kdnnen. Es wurde bewusst von einer panoptischen
Anordnung dieses ,Start-Bereitstellungsraumes® in der Mitte des Gelandes
abgesehen, da dadurch spatere Weiterentwicklungsmaoglichkeiten des Gelandes nur
schwer umzusetzen waren [14]. Bei der hier gewahlten Variante ware theoretisch ein
weiterer Ausbau des Gelandes denkbar; dabei wurde die Umfahrung in den
Innenbereich ,wachsen®. Teile der Umfahrung sollen gleichzeitig auch als
Ubungsobjekte ausgestaltet (BAB; LandstraRen im Kurvenbereich, Bahniibergang)
werden. Durch diese Planungen wird unter anderem sichergestellt, dass alle Bereiche
des Gelandes uber zwei unabhangige Anfahrtsmdglichkeiten zu erreichen sind.

Den Eingangsbereich bilden sowohl das Eingangsgebaude auf der einen, sowie der
zentrale ,Start“-Bereitstellungsraum auf der anderen Seite. Die daflr vorgesehene
Flache soll sich in einen Park- und Bereitstellungsraum fur die Grol3fahrzeuge sowie
in eine Parkflache fur Mitarbeiter und Teilnehmer unterteilen. Weiterhin ist ein Bereich
fur die Lagerung von Materialien, wie z.B. der Ubungs-KFZ vorgesehen. An das
Eingangsgebaude schlief3t sich das Modul der Realbrandbekampfung an. Das zentrale
Element des Gelandes ist allerdings die in der Mitte liegende Stral3enzeile, welche das
Modul der geschlossenen Wohn- und Geschaftsbebauung vorsieht und das Gelande
in zwei Halften teilt. Diese impliziert dariber hinaus die Schienenwege, um eine
grollere Variabilitdt an Szenarien abzubilden. Die Schienenwege verbinden die
Tunnelanlage mit dem Modul ,Industrie®. Weiterhin kreuzen sie an einer Stelle die
Umfahrung, um den beschriebenen Bahnlibergang darzustellen. Die weiteren Module
sind Uber das Gelande verteilt angeordnet — sie enthalten zusatzliche Strallen sowie
Verkehrsflachen, um die Zuwegungen zu den jeweiligen Gebauden sicherzustellen.
Weiterhin sind vier Freiflachen als potenzielle Bereitstellungsflachen vorgesehen.
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6 Fazit

In der Ausarbeitung wird eine Moglichkeit aufgezeigt, wie anhand der strukturierten
Entwicklung von Teilen eines Nutzerbedarfsprogrammes ein Entwurf fir ein
.,dezentrales Trainingsgelande“ umliegender Feuerwehren entstehen kann. Dabei
wurde dargestellt, dass die notwendigen Ubungsobjekte aus dem jeweiligen
Gefahrenpotential der Gebietskorperschaft abgeleitet werden kdnnen. Diese
bedarfsgerechte Vorgehensweise bildet allerdings nur eine Maoglichkeit bei der
Planung von dezentralen Trainingsgelanden und steht z.B. im Gegensatz zu einer
landesweiten Dislozierung gleichartiger und gleichwertiger Ubungsanlagen [6]. Die
herausgearbeiteten Module sowie deren konzeptionellen und baulichen
Anforderungen konnen exemplarisch von den jeweiligen Gebietskorperschaften
verwendet und variabel angepasst werden. Allerdings werden nur die groben
Anforderungen beschrieben; sie sind weder umfassend noch abschlielend. Der
angehangte Entwurf verbildlicht diese Musterdarstellung und kann als visualisiertes
Modell bei der Planung der dezentralen Trainingsgelande unterstutzend
herangezogen werden. Detaillierte Planungen, wie z.B. die Entwicklung eines
genauen Raumprogrammes oder einer technischen Projektbeschreibung konnten in
anschlieenden Ausarbeitungen betrachtet werden.

In diesem Zuge mussten daruber hinaus weitere wesentliche limitierende Faktoren der
Bedarfsplanung im Bauwesen berlcksichtigt werden [11]: So bedingten vor allem
Parameter wie die potenzielle Gelandeflache oder die zur Verfugung stehenden
Finanzmittel die Planungen in den ersten Leistungsphasen massiv [41]. Demzufolge
ist im Rahmen der vollstandigen Bedarfsanalyse zwingend eine vorausgehende
Machbarkeitsstudie durchzufihren [41]. Gleichzeitig muss bertcksichtigt werden, dass
die hier vorgeschlagenen Module als Idealplanungen keine finanziellen
Einschrankungen implizieren. Allerdings liegt ein Vorteil dieser modularen
Herangehensweise darin, die Planungen anhand finanzieller Moglichkeiten sowie
lokaler Bedurfnisse auf einfache Art und Weise anzupassen und gegebenenfalls
sukzessive zu erweitern.

Insgesamt stellt diese erarbeitete Vorgehensweise einen ersten Schritt einer
bedarfsplanerischen Gestaltung eines ,dezentralen Trainingsgelandes® dar, zeigt
besondere Anforderungen der einzelnen Qualifikationsebenen auf und schlie3t die
Lucke einer methodisch strukturierten Herangehensweise bei den Bauplanungen von
Feuerwehribungseinrichtungen.
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Anhang

ANHANG I: Tabelle der Ableitung der Ubungsobjekte aus den
Brandschutzbedarfsplanungen
(vgl. Kapitel 3.1 Szenarienbasierte Ableitung)

ANHANG II: Modellentwurf des dezentralen Trainingsgelandes mit Legende



ANHANG |

Die nachstehende Tabelle leitet aus dem vorhandenen Gefahrdungspotential sowie bewusst herausgestellten Szenarien die

notwendigen Ubungsobjekte ab.

Risiken / Gefahrdungen

In der untersuchten Gebietskérperschaft wird
das Risikopotential von geografischen und
infrastrukturellen Gegebenheiten betrachtet.

Dieses kann die Konkretisierung einer Gefahr
bedingen, welche Schaden an den
Schutzgutern ,Mensch®, ,Tier¢, ,Umwelt“ oder
~Sachwerte” verursacht.

Herausgestellte potenzielle Szenarien

Um die Risikobewertung zur illustrieren,
werden einige Szenarien real aufgetretener
Schadenslagen bewusst hervorgehoben. Sie
sollen lediglich Beispiele verwirklichter Risiken
aufzeigen — die Aufzahlung erhebt keinen
Anspruch auf Vollstandigkeit.

Notwendige Ubungsobjekte

Aus den Risiken und Gefahrdungen sowie
dargestellten Szenarien konnen die bendtigten
Ubungsobjekte allgemein abgeleitet werden.

Risiken in Gebieten mit Wohnbebauung

geschlossene
offene
landliche
stadtische

(ahnlich wie Blro- und Verwaltungsnutzung zu
sehen: vgl. MBO)

- Feuer in einer Wohneinheit in einem
Ein- oder Mehrfamilienhaus

- Kellerbrande in Mehrfamilienhausern

- Schwierige Zuganglichkeiten

- Gasexplosionen

- Dachstuhlbrande

- Uberalterter Baubestand und
verschiedene Bauarten

- Brande in (Tief)-Garagen

- Objekte aller unterschiedlichen GBK in
geschlossener und offener Bauweise
als Wohn- und Blronutzungen mit
Unterkellerung und Hinterhofbebauung

- Objekte mit ggf. verschiedenen
Versorgungsanschliissen

- Objekte verschiedener Bauarten

Risiken in und

Mischbebauung

Gewerbegebieten

- Angrenzende Wohn- und
Industriebebauung impliziert auch den
Schutz der Anwohner

Brandereignisse:

- Lager- und Produktionshallen und -
flachen




- Kleinere und mittlere Industriebetriebe
bringen ein hohes Mal an besonderen
Risken mit sich

TH:

ABC

Brande von Gewerbebetrieben mit
besonderen Risiken, wie z.B. einer
Lackiererei

Brande von Lager- und
Produktionshallen

Brande von gefahrlichen Stoffen und
Gutern

Einsatz von grofRen Wassermengen
bei unzureichender Wasserversorgung

Verschuttete Personen

Maschinen- und Betriebsunfalle mit
Absturz-, Einsturz-, Explosions- oder
ABC-Gefahren bei der Verladung und
Aufbewahrungen von Gitern

Austritt von Gefahrstoffen auf Schiene,
Stralle sowie in Betrieben
Unsachgemalfier Umgang oder
Lagerung von gefahrlichen Stoffen und
Gutern

verschiedene Gewerbebetriebe mit der
Darstellung aller Gefahrenlagen
Lagerflachen von Gitern sowie
gefahrlichen Stoffen und Gitern
Simulationseinrichtungen von
verschutteten Personen

Maschinen und Absturz- und
Einsturzgefahrendarstellungen
Gefahrgutlager- und Betriebsflachen
Transportmittel (LKW und
Kesselwagen) von gefahrlichen Stoffen
und Gatern

Unzureichende Wasserversorgungen

Risiken in der GroBindustrie

- Chemiebetriebe
- Verarbeitende Betriebe
- (Zwischen-)Lagerung

Leckagen und Storfalle
Transportunfalle auf der Stralte sowie
auf der Schiene

(grofRe) Lager- und Produktionshallen
und -flachen
Rohrleitungsbricke und Verladestation




- Transport von Gefahrlichen Stoffen - - Transportmittel (LKW und
und Gutern Kesselwagen) von gefahrlichen Stoffen
und Gatern
Risiken auf Verkehrsflachen
1. StraBe
Verschieden Verkehrsflachen: Inner- - LKW-Unfélle auf Bundesautobahnen - BAB-Teilstick
und aulerorts, Landstral3en, - Personen im KFZ eingeklemmt - LandstraRen-Teilstuck
verkehrsberuhigte Zonen, Teile von - Brand von Gefahrgut-Transporten - Innerstadtischer Strallenverkehr sowie
Schnellstrallen und - . Kreuzungsbereiche
Bundesautobahnen, - Verkehrsflachen mit verschiedenen
Kreuzungsbereiche mehrerer Verkehrsteilnehmern
Verkehrsteilnehmer - Verkehrsberuhigte Zonen
- Gefahrgutverkehrsdarstellungen auf
LKW
2. Schiene
Sowohl Fern- als auch - Brand eines Schienenfahrzeuges - Schienenverkehrswege sowie ein
Nahverkehrsschienen im Stadt- und U- - Person unter einem Zug Bahniibergang
Bahnbereich - Brande in U-Bahn-Anlagen - Bahnhofs- oder Haltepunkte
- Gefahrgutunfalle auf der Schiene - U-Bahn-Ubungsanlage
BT - Gefahrguttransporte auf der Schiene
3. Hifen und WasserstraBRen®
Sowohl  FlieBgewésser als auch - Schiffsbrénde auf Personen- oder - Verschiedene Gewdsserflachen
ruhende Gewésserflachen Berufs- sowie Sportschifffahrt / Brénde - Schiffsbrandbekémpfungsanlage
von Hafenanlagen - Industriebebauung mit Wasserzugang

3 Das Training von Einsatzlagen in Hafen und auf Wasserstralen und Flughafen soll bei den Planungen des dezentralen Trainingsgelandes nicht beriicksichtigt
werden, da a) diese Einsatzlagen schwerpunktmaflig von feuerwehreigenen Spezialeinheiten wie z.B. Tauchern oder der Flughafenwerkfeuerwehr bearbeitet
werden, b) die Ubungsobjekte nur schwierig realistisch abzubilden und c¢) mit unverhaltnismaRig hohem Aufwand auch (bungssicher zu gestalten sind.
Dementsprechende Ubungsobjekte kdnnen fiir die Fiihrungskrafte im Rahmen der virtuellen Simulation nachgebildet werden.



4. Flughéfen / Luftverkehr
Fracht- und Passagierverkehr

Alle Verkehrsflachen sind flr:

- Personen- und Individualverkehr

- Zulieferer / Abnehmer von gefahrlichen
Gutern und Stoffen
vorgesehen

Havarien von Binnenschiffen oder
Sportbooten etc.

Personen im Gewésser
Eisunfélle

Rauchentwicklung Flugzeug
(Flugzeugbrénde)
(Flugzeugabsturz)

- Flugzeugbrandbekédmpfungsanlage
- Simuliertes Flugfeld
- Ausgemusterte Luftfahrzeuge

Risiken anderer Gefahrdungslagen

Hoch- und Tiefbauunfalle
Tierrettungen

Kampfmittelfunde aus dem 2.
Weltkrieg

Grol¥flachige Wasserrohrbriiche
Explosions- und Einsturzgefahren

- Hoch- und Tiefbauunfallanlagen

- Mdglichkeiten zur Rettung von Tieren
(Grube, Tiefbauunfall-Anlage, Weide-
oder Stallbereiche, etc.)

- Darstellungen von Wasserleitungen

- Darstellungen von Explosions- oder
Einsturzgefahren, wie z.B. an
Baustellengebduden

Risiken von Katastrophenlagen

- Wettergefahren
- Terroristische Gefahrdungslagen

Sturmschaden
Wasserschaden
Extreme Durre
Schneelagen

Die bendtigten Objekte sind nur schwierig
abzuleiten bzw. darzustellen; kdénnen aber
eventuell im Rahmen einer Vvirtuellen
Simulation abgebildet werden.




Verschiedene Terroristische
Anschlagsszenarien

Zusatzlich sollten auch

samtliche

Infrastrukturdaten der Gebietskérperschaft
bertcksichtigt werden:

Bundesautobahn
Schienenverkehrswege (Fern, OPNV,
U- und Stadtbahn)

Wasserflachen

Flughafen

Storfallbetreibe /
Strahlenschutzverordnungsobjekte
Hochhauser
Versammlungsstatten
Verkaufsstatten

Krankenhauser

Pflegeheime

Tunnelanlagen

Bahnhofe und U-Bahnhofe

BAB
Schienenverkehrswege
Wasserfldchen
Flughéfen-Ubungsgelénde
Laborbereiche / Simulierter
Industriebetrieb / Strahlenschutz-
.Betrieb* wie z.B. Arztpraxis
Hochhaus

Verkaufsstatte
Krankenhaus / Pflegeheim
Tunnelanlage
Bahnhofanlage




Legende

Bahnanlage

StraBenanlagen und Bereitstellungsrdume
Landwirtschaft

Hochhausbebauung mit Tiefgarage (TG)
Geschlossene Wohn- und Geschéftsbebauung
Industrie

Tunnelibungsanlage

Neubau- Wohngebiet

Eingangsgebaude

Realbrand
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