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Vermittlung von Kenntnissen im Bereich der Technischen Hilfeleistung fur
Fuhrungskrafte

Erarbeiten Sie, welche taktisch-technischen Spezialkenntnisse und naturwissen-
schaftlichen Kenntnisse eine Fuhrungskraft der Feuerwehr im Bereich der Technischen
Hilfeleistung auf den Fuhrungsebenen eines Gruppenfuhrers, eines Zugfuhrers oder
eines Verbandsfuhrers flr die Wahrnehmung seiner Tatigkeit im Einsatzdienst besitzen
muss.

Bearbeitungszeitraum: 21.09. — 21.12.2018

Hinweis: Aus Griinden der besseren Lesbarkeit wird auf die parallele Verwendung der
weiblichen und ménnlichen Sprachform verzichtet. Die ausschlie3liche Verwendung der
ménnlichen Form soll daher explizit als geschlechtsunabhéngig verstanden werden.
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Inhaltliche Zusammenfassung

Inhaltliche Zusammenfassung

Diese Facharbeit untersucht die Anforderungen an den Kenntnisstand von FUhrungs-
kraften der Feuerwehren im Einsatzdienst der Technischen Hilfeleistung. Dabei wird der
Frage nachgegangen, inwieweit neben der Flihrungskompetenz der entsprechenden
Flhrungsebene auch eine Fachkompetenz in Form von naturwissenschaftlichen Kennt-
nissen und taktisch-technischen Spezialkenntnissen erforderlich ist, um in Einsatzlagen
der Technischen Hilfeleistung die unterstellten Einheiten effektiv flihren zu kénnen.

Zunachst wurde der aktuelle Stand der Fuhrungsausbildung fur ehrenamtliche Krafte
der Feuerwehren an ausgewahlten Landesausbildungseinrichtungen der Feuerwehren
untersucht. Hierzu wurden Experteninterviews gefuhrt und Lehr- sowie Stundenplane
ausgewertet. Im weiteren Verlauf wurden anhand von Einsatzstichworten der Alarm-
und Ausruckeordnungen ausgewahlter Feuerwehren Szenarien ausgearbeitet, die
taktisch-technische Spezialkenntnisse und naturwissenschaftliche Kenntnisse der
FUhrungskrafte erfordern.

Diese notwendigen Fachkompetenzen wurden dann in Form der drei Themenfelder
,verkehrsunfall mit Kraftfahrzeugen®, ,Einsturz im Hochbau® sowie ,Starkregen-, Hoch-
wasser- und Sturmereignisse“ erarbeitet und dargestellt. Hierzu wurden Fachartikel,
Fachbucher, Richtlinien und Experteninterviews ausgewertet. Sowohl Schwerpunkte als
auch Schnittmengen im Kenntnisbedarf des Gruppen-, Zug- und Verbandsflhrers konn-
ten dabei erkannt werden.

Mittels Fachliteratur und Fachartikeln wurden die Ubrigen aus den Einsatzszenarien der
Technischen Hilfeleistung ableitbaren Themenfelder auf erforderliche Fach-
kompetenzen hin untersucht. Dabei entstand eine tabellarische Ubersicht notwendiger
taktisch-technischer Spezialkenntnisse, die erganzend deren Relevanz fur die einzelnen
FUhrungsebenen darstellt. Die erarbeiteten Themenfelder und die daraus abgeleiteten
Fachkompetenzen konnen als Orientierung fur die Anpassung und Weiterentwicklung
des Aus- und Fortbildungsangebotes flr Fuhrungskrafte in der Technischen Hilfe-
leistung dienen.

Als Ergebnis konnte aufgezeigt werden, inwieweit naturwissenschaftliche Kenntnisse im
Einsatzdienst der Technischen Hilfeleistung erforderlich sind, welche taktisch-
technischen Spezialkenntnisse zu den Wissensschwerpunkten der einzelnen Flhrungs-
ebenen gehodren und wie eine Vermittlung dieses Kompetenzbedarfs angepasst an die
FUhrungsebene erfolgen sollte.
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1 Grundlegende Betrachtung

Die Feuerwehren sind nach den Feuerwehr- bzw. Brandschutzgesetzen der Lander zu-
standig fur die Hilfeleistung bei Unglicksfallen und 6ffentlichen Notstanden [1]. Nach
der Einsatzstatistik des Deutschen Feuerwehrverbandes bilden die Einsatze der Tech-
nischen Hilfeleistung dabei den gréfdten Anteil am Gesamteinsatzaufkommen. Im Jahr
2016 wurden durch die deutschen Feuerwehren 577.770 Hilfeleistungseinsatze be-
waltigt. Dem gegenuber stehen 179.083 Brandeinsatze [2]. Hinter dem Begriff der
Technischen Hilfeleistung verbergen sich dabei viele sehr unterschiedliche Szenarien,
die in ihrer Spannbreite von der kleinen Hilfeleistung wie einer Notfalltiréffnung bis zur
Groleinsatzlage wie einem schweren Zugungluck reichen. Zur erfolgreichen Bewalti-
gung dieser facettenreichen Szenarien braucht es in jeder Fuhrungsebene ent-
sprechend qualifiziert ausgebildete FUhrungskrafte der Feuerwehr.

1.1 Zielsetzung und Abgrenzung

Ziel dieser Arbeit ist es, die naturwissenschaftlichen Kenntnisse und die taktisch-tech-
nischen Spezialkenntnisse aufzuzeigen, die fur FUhrungskrafte der Feuerwehr auf den
FUhrungsebenen des Gruppen-, Zug- und Verbandsfuhrers fur die Tatigkeit im Einsatz-
dienst erforderlich sind, um Schadensereignisse aus dem Bereich der Technischen
Hilfeleistung sicher bewaltigen zu konnen. Die Betrachtung und Differenzierung der
FUhrungsebenen Gruppen-, Zug- und Verbandsfuhrer erfolgt dabei anhand der im Ein-
satz ausgeubten konkreten Funktionen.

Fir bereits vorhandene Grundkenntnisse der Fuhrungskrafte wird der nach der FwDV 2
,2Ausbildung der Freiwilligen Feuerwehren“ vorgegebene Mindeststandard und dessen
Umsetzung in den Landern zugrunde gelegt, da die Mehrzahl der Technischen Hilfe-
leistungseinsatze durch ehrenamtliche Fuhrungskrafte bewaltigt werden [3]. Die zum
Teil umfangreichere Qualifizierung hauptberuflicher Gruppen-, Zug- und Verbandsfuhrer
wird nicht betrachtet. Deren langere Ausbildungszeit ermdglicht eine quantitativ und
qualitativ intensivere Vermittlung von Fachkompetenzen, die jedoch nicht das Standard-
niveau in der Qualifizierung von Fuhrungskraften der Feuerwehr abbildet.

Nicht Bestandteil dieser Arbeit sind Kenntnisse, die flr Flihrungskrafte von Sonderein-
heiten wie z. B. Tauchereinheiten oder Hohenrettungsgruppen von Bedeutung sind und
spezielle Kenntnisse, die nur in einzelnen Gebietskdrperschaften notwendig sind wie
z. B. Hilfeleistungen an StralRenbahnen, U-Bahnen oder Schiffen. Derartige Sonderein-
heiten oder Einsatzbereiche erfordern umfangreiche Fachkompetenzen der Flhrungs-
krafte, die fur den Groldteil der Feuerwehren nicht relevant sind und im vorgegebenen
Umfang dieser Arbeit nicht dargestellt werden kdnnen.

1.2 Begriffsdefinition

Technische Hilfeleistung

Unter Technischer Hilfeleistung werden alle MalRnahmen verstanden, die mit Einsatz-
mitteln durchgefuhrt werden, um Gefahren fur Leben, Gesundheit oder Sachguter ab-
zuwehren, die aus Explosionen, Uberschwemmungen, Unféllen oder &hnlichen Ereig-
nissen entstehen [4].
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Taktisch-technische MalRnahmen

Der Begriff der taktisch-technischen MaRnahmen wird in der FwDV 100 ,Fuhrung und
Leitung im Einsatz” definiert. Hierunter fallen Mal3inahmen, die bei raumlich begrenzten
Schadensereignissen von einer ortlichen Einsatzleitung oder Flihrungsebene ergriffen
werden, um durch Einsatz der richtigen Krafte, mit den richtigen Mitteln, am richtigen
Ort und zur richtigen Zeit den Einsatzerfolg sicherzustellen [5].

Taktisch-technische Spezialkenntnisse

Unter taktisch-technischen Spezialkenntnissen werden im Rahmen dieser Arbeit die
Kenntnisse verstanden, welche uUber die Grundlagenkenntnisse der FwWDV 1 ,Grund-
tatigkeiten Losch- und Hilfeleistungseinsatz® und FwDV 3 ,Einheiten im Losch- und
Hilfeleistungseinsatz® hinausgehen und zur Durchfihrung der taktisch-technischen
MaRnahmen im Hilfeleistungseinsatz erforderlich sind. Die Grundlagenkenntnisse der
Technischen Hilfeleistung sind in der Tabelle 1 aufgelistet.

Tabelle 1: Taktisch-technische Grundlagenkenntnisse TH (Quelle: Eigene Darstellung) [6] [7]

Taktisch-technische Grundlagenkenntnisse TH: FwDV:
Handhabung einfacher Hilfeleistungsgerate 1, Nr. 8
Verlegen elektrischer Leitungen und Einsetzen von Beleuchtungsgeraten 1, Nr.9und 10
Einsatz der Tauchmotorpumpe 1, Nr. 11
Ziehen, Heben, Spreizen und Bewegen von Lasten 1,Nr. 12
Trennen 1,Nr. 13
Abstitzen 1, Nr. 14
Transportieren von Verletzten 1,Nr. 15
Leinen und Seile, Absturzsicherung (Halten/Auffangen), Retten und Selbstretten 1, Nr. 16 - 18
Sichern von Einsatzstellen gegen fliekenden Verkehr 1, Nr. 19
Aufgaben der Mannschaft im Hilfeleistungseinsatz 3,Nr. 7.1
Einsatzgrundsatze beim Hilfeleistungseinsatz (inklusive Raumordnung) 3,Nr. 7.2
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2 Analyse der Aus- und Fortbildung von Fluhrungskraften

2.1 Ausbildung der Fuihrungskrafte

Die Mindestvorgaben fur die Ausbildung von Fuhrungskraften sind in der FwDV 2 ,Aus-
bildung der Freiwilligen Feuerwehren® beschrieben. Die Fuhrungslehrgange gemal} der
FwDV 2 werden an den Feuerwehrausbildungseinrichtungen der Lander durchgefihrt.

FUr den Gruppenfuhrer sind naturwissenschaftliche Kenntnisse zu den Grundregeln der
Mechanik, zum Hebelgesetz, zum Anschlagen von Lasten und zur Nutzung von Rollen
Bestandteil des Lernzielkatalogs. Im Bereich der taktisch-technischen Kenntnisse wer-
den ihm die Grundsatze der Befreiung aus lebensbedrohlichen Zwangslagen von ein-
geschlossenen, verschutteten oder eingeklemmten Personen vermittelt.

Im Zugflhrerlehrgang ist keine Vermittlung naturwissenschaftlicher Kenntnisse vorge-
sehen. Taktisch-technisch lernt der angehende Zugfuhrer einen Zug oder einen er-
weiterten Zug ohne Sonderausristung im Hilfeleistungseinsatz selbststandig und fach-
lich richtig zu fuhren.

Im Verbandsfuhrerlehrgang erfolgt ebenfalls keine Vermittlung naturwissenschaftlicher
Kenntnisse. Die Zusammenarbeit mit dem THW, dem Rettungsdienst und Fachberatern
zahlen in diesem Bereich zu den taktisch-technischen Lehrinhalten.

Eine Zusammenfassung der taktisch-technischen und naturwissenschaftlichen Kennt-
nisse, die entsprechend der FwDV 2 in den FlUhrungslehrgangen zu vermitteln sind,
zeigt die Tabelle 4 im Anhang 1.

Umfangreiche naturwissenschaftliche und vor allem technische Kenntnisse vermittelt
der Lehrgang ,Technische Hilfeleistung“ nach FwDV 2. Angeboten wird er in der Regel
auf Ebene der Kreise bzw. kreisfreien Stadte oder alternativ an den Landesfeuerwehr-
schulen. Dieser zahlt allerdings nicht zu den Zugangsvoraussetzungen fur die Teilnah-
me am Gruppenfuhrerlehrgang. Die Inhalte dieses Lehrgangs sind in der Tabelle 5 im
Anhang 2 aufgefuhrt [8].

Um einen aktuellen Uberblick tiber den Stand der Fiihrungskrafteausbildung zu be-
kommen und festzustellen, inwieweit naturwissenschaftliche Kenntnisse und taktisch-
technische Spezialkenntnisse bereits in den Fuhrungslehrgdngen vermittelt werden,
wurde eine Auswahl an Landesfeuerwehrschulen befragt.

Institut der Feuerwehr Nordrhein-Westfalen

In den ehrenamtlichen Fuhrungslehrgangen werden keine naturwissenschaftlichen
Kenntnisse der Technischen Hilfeleistung unterrichtet. Die Ausbildung der Gruppen-
und Zugfuhrer erfolgt mittels Gruppenarbeiten, Einsatziibungen und ggf. Plantbungen,
die uberwiegend Standardszenarien beinhalten. In der Verbandsfluhrerausbildung wer-
den Einsatzszenarien mittels FUhrungsstaffeln und -gruppen bearbeitet. Eine gezielte
Vermittlung taktisch-technischer Spezialkenntnisse der Technischen Hilfeleistung findet
nicht statt. Ziel der Lehrgange ist es, das Flhrungswissen zu vermitteln. Zugangs-
voraussetzung fur den Verbandsfuhrerlehrgang ist ein Zugfuhreraufbaulehrgang, in dem
Spezialkenntnisse zu den Landeskonzepten des Katastrophenschutzes, zur Zusam-
menarbeit mit dem Rettungsdienst und zu ManV-Lagen vermittelt werden [9] [10] [11]
[12].
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Staatliche Feuerwehrschule Regensburg

Naturwissenschaftliche Kenntnisse werden in den Fuhrungslehrgangen des Ehren-
amtes nicht vermittelt. Die Ausbildung wird in Form von Vortragen, Einsatzibungen und
Planubungen Uberwiegend an Standardlagen durchgefihrt. Auch hier liegt der Fokus
auf der Vermittlung des Fuhrungswissens [13].

Berliner Feuerwehr- und Rettungsdienst-Akademie

In den ehrenamtlichen Gruppen- und Zugflhrerlehrgangen wird eine Theorieeinheit
zum Thema Technische Hilfeleistung eingeschoben, die auch spezielle Themen wie
z. B. alternative Antriebe bei PKW beinhaltet. Weiterfihrende naturwissenschaftliche
Kenntnisse der Technischen Hilfeleistung werden nicht vermittelt. Die taktische Aus-
bildung erfolgt in Einsatziibungen und Planubungen. Auch hier liegt der Schwerpunkt in
der Unterrichtung der Fuhrungskompetenz. Ein Verbandsfuhrerlehrgang im Sinne der
FwDV 2 wird nicht angeboten [14] [15].

Landesfeuerwehrschule Baden-Wirttemberg

Ehrenamtliche Fuhrungskrafte werden in den Gruppen- und Zugfuhrerlehrgangen im
Rahmen von Plandbungen und Einsatzibungen an Standardlagen geschult. Die Ver-
bandsfuhrerlenrgange beinhalten weitgehend Planibungen, aber auch Einsatzubun-
gen. Naturwissenschaftliche Kenntnisse zum Thema Technische Hilfe werden nicht ver-
mittelt. Ziel ist es, dass die Teilnehmer die Rolle der Fuhrungskraft der entsprechenden
Flhrungsebene annehmen [16] [17].

Hessische Landesfeuerwehrschule

In den Gruppen- und Zugfuhrerlehrgangen fur ehrenamtliche Fuhrungskrafte wird ein
Unterricht zum Thema Mechanik angeboten. Die taktisch-technische Ausbildung um-
fasst keine Spezialkenntnisse und beinhaltet Theorieunterrichte sowie Einsatzibungen
im Gruppenfihrerlehrgang und Plantibungen im Zugfuhrerlehrgang. Im Verbandsfuhrer-
lehrgang ist keine Vermittlung von naturwissenschaftlichen oder taktisch-technischen
Spezialkenntnissen vorgesehen. Der Schwerpunkt liegt in allen Lehrgangen auf der
Vermittlung des Fuhrungswissens [18].

2.2 Fortbildung der Fuhrungskrafte

Zusatzlich zur Ausbildung der Fuhrungskrafte bieten die Ausbildungseinrichtungen der
Lander Fortbildungsseminare fur Flihrungskrafte an. Diese beinhalten zum Teil auch
Spezialkenntnisse fur die Technische Hilfeleistung. Beispiele des IdF NRW sind [19]:

— Seminar ,Hilfeleistungseinsatze im Bereich der DB AG*

— Seminar ,Gebaudeschaden/Einsturz®

— Seminar ,Zusammenwirken THW und Feuerwehr*

— Seminar ,Systeme FeWIS und KONRAD des Deutschen Wetterdienstes”
— Seminar flr FUhrungskrafte ,Patientengerechte Unfallrettung”

— Seminar fur Fuhrungskrafte ,Einsatze der FW an Aufzugsanlagen®

Die staatlichen Feuerwehrschulen Bayerns bieten dartber hinaus Aufbaulehrgange fur
Fuhrungskrafte in der Technischen Hilfeleistung an, die in ihren Standorten Uber eine
umfangreiche Technische-Hilfe-Ausstattung verfugen [20].
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Eine vollstandige Auflistung des Seminarangebots zum Thema Technische Hilfeleistung
der untersuchten Feuerwehrschulen befindet sich in der Tabelle 6 im Anhang 3.

2.3 Zusammenfassung der Aus- und Fortbildungssituation

Ziel der Fuhrungsausbildungen an den Feuerwehrausbildungseinrichtungen der Lander
ist es, die erforderliche Fihrungskompetenz zu vermitteln. Taktisch-technische Spezial-
kenntnisse zu einzelnen, besonderen Lagen werden in der zur Verfugung stehenden
Unterrichtszeit mehrheitlich nicht vermittelt. Auch wenn im Rahmen von Einsatz- und
Planibungen beispielsweise Gefahren und Besonderheiten auf einem Bahngelande
oder Verkehrsunfalle mit Elektrofahrzeugen dargestellt werden, liegt der Fokus jedoch
immer auf der Gefahrenerkennung und -beurteilung und nicht auf der Vermittlung tech-
nischer Spezialkenntnisse fur die Umsetzung der Einsatzmalnahmen [10] [12] [16] [17]
[18]. Eine Ausnahme bildet der Zugfuhreraufbaulehrgang des IdF NRW, der u. a. Fach-
kompetenzen zur Zusammenarbeit mit dem Rettungsdienst vermittelt.

Naturwissenschaftliche Kenntnisse fur den Bereich der Technischen Hilfe werden in
den untersuchten Fuhrungslehrgangen, mit Ausnahme des Gruppen- und Zugfuhrer-
lehrgangs an der Hessischen Landesfeuerwehrschule, nicht unterrichtet.

Die technischen Kenntnisse werden entweder auf Standortebene oder an den Aus-
bildungsstatten der Kreise bzw. der kreisfreien Stadte erworben. Das Absolvieren eines
Lehrgangs ,Technische Hilfeleistung® ist nach FwDV 2 nicht als Voraussetzung fur den
Besuch des Gruppenfuhrerlehrgangs vorgeschrieben. Die Teilnehmer der Flhrungs-
lehrgange bilden daher bezogen auf die technischen Kenntnisse eine sehr heterogene
Gruppe. Der Grad der Spezialisierung und die naturwissenschaftliche Kompetenz sind
bei FUhrungskraften der Feuerwehr abhangig von ihrem schulischen und beruflichen
Werdegang, der Qualitat der Standortausbildung, der Einsatzerfahrung und der Fort-
bildung. Es kann aber nicht davon ausgegangen werden, dass nach Absolvieren eines
Fuhrungslehrgangs generell tiefergehende taktisch-technische Spezialkenntnisse fur
Einsatze der Technischen Hilfeleistung vorhanden sind [12].

Ein Ergebnis der gefuhrten Experteninterviews ist, dass sich insbesondere bei Teil-
nehmern der Gruppenfuhrerlehrgange haufig Defizite in der technisch-handwerklichen
Abarbeitung von Szenarien der Technischen Hilfeleistung zeigen. Eine korrekte Aus-
wahl des richtigen Einsatzmittels und dessen fachgerechte Vornahme bereitet vielen
Teilnehmern Schwierigkeiten. Es zeichnet sich ab, dass bereits in der Grundlagenaus-
bildung der Technischen Hilfeleistung nachgesteuert werden muss [9] [10] [12] [16] [18]
[20].

Zusammenfassend ergibt sich folgender Eindruck zum Stand der Flhrungsausbildung:
— Konzentration auf die Vermittlung der Fihrungskompetenz

— Mehrheitlich keine Vermittlung naturwissenschaftlicher Kenntnisse
— Mehrheitlich keine Vermittlung taktisch-technischer Spezialkenntnisse

Als Erganzung zu den Fuhrungslehrgdngen werden an den untersuchten Landesfeuer-
wehrschulen Fortbildungsseminare zu Themen der Technischen Hilfeleistung ange-
boten, um taktisch-technische Spezialkenntnisse flr FUhrungskrafte zu vermitteln.
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3 Kenntnisbedarf nach Themenfeldern und Fuhrungsebene

3.1 Szenarien und ihre Anforderungen

Die Anforderungen an die Kenntnisse der Fuhrungskrafte ergeben sich aus den Ein-
satzszenarien, die durch sie bewaltigt werden mussen. Die Abbildung 1 zeigt am Bei-
spiel des Landes NRW in einer zusammenfassenden Gliederung, welche Einsatzarten
der Technischen Hilfeleistung durch die Feuerwehren abgearbeitet wurden und wie sich
diese quantitativ verteilen.

Technische Hilfeleistungen der 6ffentlichen Feuerwehren

2013 2014 2015 2016 2017

Menschen in Notlage 23.989 27.622 25.956 28.467 30.045
Gefahren durch/mit Tieren 9.119 9.101 8.991 10.158 10.027
Betriebsunfille 377 326 358 351 474
Einstiirze baulicher Anlagen 206 161 178 109 116
Verkehrsunfélle und -stérungen 11.243 11.878 13.897 14.345 14.490
Wasser- und Sturmschaden 18.956 55.066 23.062 21.047 17.631
qeatze mit gefahrlichen Stoffenund 50028 20728 22223 23643 24.390
darin u.a. enthalten:

* Gasausstromungen 1.491 1.974 1.503 1.519 1.619
+ Olunfalle/Qlspuren 17.201 17.409 19.125 20.254 20.744
» Strahlenschutzeinsétze 52 401 31 74 23
Sonstige 26.147 27.027 29.150 26.910 27.584
Gemeinsame und Uberértliche Einsatze 6.334 5.294 5.624 5.442 6.164

Insgesamt* | 110.065 151.909] 123.815] 125.030| 124757

ohne gemeinsame und uberortliche Einsatze

Abbildung 1: Einsatzzahlen der Technischen Hilfeleistungen der 6ffentlichen Feuerwehren (Quelle: Ge-
fahrenabwehr in Nordrhein-Westfalen, Jahresbericht 2017) [21]

Die in der Abbildung 1 ersichtlichen Einsatzarten wurden mit den Stichworten der
Alarm- und Ausruckeordnungen der Feuerwehren Bielefeld, Dortmund, Hamburg und
Osnabruck sowie der Kreisleitstelle Gutersloh abgeglichen. Stichworte fur oOrtliche, be-
sondere Einsatzbereiche wurden nicht Gbernommen (vgl. 1.1). Einsatze mit gefahr-
lichen Stoffen und Gutern werden in einer parallel vergebenen Facharbeit betrachtet.

Aus diesen Stichworten ergeben sich Einsatzszenarien der Technischen Hilfeleistung,
auf die sich die Feuerwehren vorbereiten mussen. Diese sind in der Tabelle 2 darge-
stellt. Jedem Einsatzszenario wurden dabei die Flihrungsebenen zugeordnet, die zu
dessen Bewaltigung aufgrund der einzusetzenden Einheiten erforderlich sind. Bei man-
chen Szenarien wie dem LKW-Unfall ist ersichtlich, dass der Verbandsflhrer nur einge-
bunden ist, wenn eine gewisse Dimension der Einsatzlage uberschritten wird, z. B. weil
gleichzeitig mehrere Fahrzeuge verunfallt sind. Beim Abgleich der Einsatzszenarien der
Tabelle 2 mit den Grundlagenkenntnissen aus der Tabelle 1 (vgl. 1.2) wird bereits an
dieser Stelle deutlich, dass zu deren Bewaltigung zumindest Anteile taktisch-
technischer Spezialkenntnisse erforderlich sind. Daruber hinaus ist erkennbar, wie viel-
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schichtig der Bereich der Technischen Hilfeleistung ist und dass die Mehrzahl der Sze-
narien durch die Fuhrungsebenen des Gruppen- und Zugfuhrers abgedeckt werden.

Tabelle 2: Einsatzszenarien und eingebundene Fihrungsebenen (Quelle: Eigene Darstellung)

. . Eingebundene Fiihrungsebenen
Einsatzart Szenario
Gruppenfiihrer Zugfithrer Verbandsfiihrer
Verkehrsunfall PKW X X
Verkehrsunfall LKW X X (X)
Verkehrsunfall Verkehrsunfall Bus mit ManV X X X
Verkehrsunfall Kfz. u. Bahn X X
Zugunglick X X X
Absturz von Luftfahrzeugen X X X
Notfalltiréffnung X
Mensch in Notlage Person im Aufzug X
Retten aus Héhen und Tiefen X X
Wasser- und Eisrettung X X
Tierrettung Tierrettung X (X)
Betriebsunfall Maschinenunfall X X
. Einsturz Hochbau X X X
Einsturz
Tiefbau- oder Silounfall X X (X)
Wasser- und Starkregen oder Hochwasser X X X
Sturmschaden Sturmschéden X (X) (X)
(X): Fihrungsebene ist in dieses Szenario nur bei entsprechend groRer Dimension eingebunden.

Drei Themenfelder, die sich aus den Szenarien der Tabelle 2 ableiten lassen, werden
im Folgenden zur ausflhrlichen Erarbeitung der fur den Einsatzdienst erforderlichen
Fachkompetenzen untersucht. Hierbei handelt es sich um:

— Den Verkehrsunfall mit Kraftfahrzeugen
— Den Einsturz im Hochbau
— Das Starkregen-, Hochwasser- und Sturmereignis

Diese wurden ausgewahlt, weil sie fur jede Gebietskorperschaft relevant sind und sie
zumindest bei entsprechender Auspragung der Schadenslage den Einsatz aller
FUhrungsebenen erfordern.

3.2 Erforderliche Kenntnisse zum Themenfeld Verkehrsunfall mit
Kraftfahrzeugen

Im Jahr 2017 ereigneten sich auf deutschen Strallen 302.656 Verkehrsunfalle mit Per-
sonenschaden [22]. Aufgrund der Einsatzhaufigkeit arbeiten die Feuerwehren derartige
Einsatzlagen weitgehend routiniert ab. Allerdings steigen die Anforderungen in diesen
Szenarien durch die Fortentwicklung der Kraftfahrzeugtechnik an. Hochfeste Stahle,
Gurtstraffer und Airbags zahlen aktuell zur Standardausstattung von PKW. Ins-
besondere schwere Verkehrsunfalle mit LKW oder Bussen stellen hohe Anforderungen
an die Kompetenzen der Fuhrungskrafte. Die Zulassungszahlen fir Fahrzeuge mit alter-
nativen Antrieben steigen [23]. Es ist also anzunehmen, dass diese Fahrzeuge zu-
kinftig auch zunehmend in Verkehrsunfalle verwickelt werden. Im Folgenden werden
Schwerpunkte notwendiger taktisch-technischer Spezialkenntnisse sowie erforderlicher
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naturwissenschaftlicher Kenntnisse zu diesem Themenfeld differenziert nach den
FUhrungsebenen dargestellt.

3.2.1 Fuhrungsebene Gruppenfiihrer

Der Gruppenfuhrer ist zustandig fur die Durchfuhrung der taktisch-technischen Mal3-
nahmen im Gefahrenbereich. Er fihrt mit seiner Einheit die Hilfeleistungsmallinahmen
an den verunfallten Fahrzeugen durch. Folgende Spezialkenntnisse sind erforderlich:

Aufbau von Kraftfahrzeugen und alternative Antriebstechniken

Zur Durchfuhrung von RettungsmalRnahmen an Kraftfahrzeugen benétigt der Gruppen-
fuhrer Kenntnisse uber die Grundkonstruktion von PKW, LKW und Bussen sowie deren
technische Besonderheiten. Dazu zahlen auch die Antriebsformen, insbesondere die
alternativen Antriebe wie Elektro-, Erdgas-, Flussiggas-, Wasserstoff- oder Hybrid-
antrieb und mdgliche davon ausgehende Gefahren. Ebenso sollten die wichtigsten
Sicherheitseinrichtungen von Kraftfahrzeugen und deren Auswirkung auf die Rettungs-
arbeiten bekannt sein [24].

Die Nutzung von Rettungsdatenblattern

Zur Erleichterung der Erkundung, zur Gefahrenerkennung und zur Verklrzung der
Rettungszeit ist es flir den Gruppenfuhrer unumganglich, auf die Informationen der
Rettungsdatenblatter zurtuckzugreifen. Das Lesen eines Rettungsdatenblattes sollte
genauso gelaufig sein wie das Lesen einer Laufkarte oder eines Feuerwehrplanes. Die
Rettungsdatenblatter konnen mittels Softwarelésungen (z. B. das Crash Recovery
System der Fa. Moditech Rescue Solutions®) oder Uber die Leitstelle (SilverDAT®-
FRS) nach Eingabe des Kennzeichens bereitgestellt werden [25].

Die Rettungsmethoden

Die schnelle und schonende Rettung aus einem PKW entsprechend der vfdb-Richtlinie
06/01 gehort flachendeckend zu den Standardmethoden bei der Befreiung von einge-
klemmten Personen aus verunfallten Kraftfahrzeugen [26]. Durch die Verbesserung der
Sicherheitstechnik moderner Kraftfahrzeuge sind jedoch groRe Krafte notwendig, um
Fahrzeuge derart zu verformen, dass Insassen darin eingeklemmt werden. Wenn es
aber zu Einklemmungen kommt, entstehen Verletzungsmuster, die haufig die Durch-
fuhrung einer Sofortrettung erfordern. Diese kann mit den herkdmmlichen hydraulischen
Einsatzmitteln erfolgen, bedingt aber in manchen Fallen auch das Vorgehen mittels
alternativer und neuer Verfahren. Dazu gehdren das Drehen von Kraftfahrzeugen, die
sich in Seiten- oder Dachlage befinden und der Einsatz der Kettenrettung, bei der das
Fahrzeug mittels Zugketten auseinandergezogen wird. Diese Methoden kénnen als
Alternative dienen, wenn herkdmmliche Verfahren nicht zum Einsatzerfolg fuhren [27].
Einsatzberichte zu schweren PKW- und LKW-Unfallen belegen, dass die Kettenrettung
als alternative Methode zur Rettung von Insassen beitragen konnte [28] [29].

Eine Befreiung von Insassen bei schweren LKW- oder Busunfallen erfordert Spezial-
kenntnisse zu den Rettungsmethoden und den Sicherungs- und Stabilisierungs-
malinahmen. Hier ist nicht nur an die oben genannte Kettenrettung zu denken. Auch die
Befreiungsmethoden mittels konventionellen Rettungsgerats unterscheiden sich hier
von den Standardmethoden bei PKW-Unfallen. Dartber hinaus sind Kenntnisse zum
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Ziehen und Aufrichten von LKW mittels maschineller Zugeinrichtungen dem Bereich der
Spezialkenntnisse zuzuordnen und mussen dem fur die Durchfuhrung verantwortlichen
Gruppenfuhrer bekannt sein [30].

Zusammenarbeit mit dem Rettungsdienst

Der Gruppenfuhrer muss den erforderlichen Rettungsmodus mit dem Notarzt und dem
Rettungsdienstpersonal abstimmen und die Bedurfnisse der medizinischen Versorgung
bei seinen technischen Mallnahmen berucksichtigen. Hierzu bendtigt er Kenntnisse
zum rettungsdienstlichen Vorgehen bei verunfallten Patienten.

Naturwissenschaftliche Kenntnisse

Die Hilfeleistung bei Verkehrsunfallen erfordert zunachst Grundkenntnisse der
Mechanik. Es missen Massen angehoben und gezogen oder Materialien durch Ein-
bringen von Kraften deformiert oder getrennt werden. Zu diesen Kenntnissen
zahlen [31]:

— Basiseinheiten und abgeleitete Einheiten

— Die Dichte der wichtigsten Stoffe und Materialien
— Das Ermitteln von Masse und Gewichtskraft

— Haft-, Gleit- und Rollreibung, Reibungskraft

— Die Kraft und das Krafteparallelogramm

— Die Begriffe Arbeit und Leistung

— Die Goldene Regel der Mechanik

— Einfache Maschinen wie Hebel, Rollen und schiefe Ebene
— Flaschenzug

— Hydraulik

— Pneumatik

Kraftfahrzeuge konnen Uber elektrische Antriebe verfligen oder mit elektrischen An-
lagen oder Freileitungen kollidiert sein. Daher werden zusatzlich Kenntnisse
der Elektrotechnik benétigt. Dazu zahlen [32]:

— Ohm’sches Gesetz

— Wirkung des Stromes auf den menschlichen Koérper

— Nieder- und Hochspannung sowie Gleich- und Wechselspannung

— Schutzabstande bei betriebssicheren und gestoérten Anlagen

— Spannungstrichter

— Gefahren bei Fahrzeugkontakt mit elektrischen Anlagen oder Freileitungen
— Aufbau und Besonderheiten von Lithium-lonen-Akkus

Um die Gefahrdung durch eine Freisetzung von Antriebsstoffen einschatzen zu kdnnen,
sollten die sicherheitstechnischen Kennzahlen hierzu bekannt sein und beurteilt werden
konnen. Zu diesen Stoffen zahlen [33]:

— Ottokraftstoff

— Diesel

— Erdgas (Methan)

— Flussiggas (Propan/Butan)
— Wasserstoff
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3.2.2 Fuhrungsebene Zugfihrer

Der Zugfuhrer muss innerhalb seines Einsatzabschnittes den Einsatzschwerpunkt be-
stimmen, die unterstellten Einheiten entsprechend zuweisen und beauftragen sowie
deren Einsatzmalinahmen koordinieren und kontrollieren. Folgende Spezialkenntnisse
sind erforderlich:

Rettungsmethoden

Der Zugfuhrer bendtigt taktisch-technische Spezialkenntnisse im Bereich der Rettungs-
methoden. Auch wenn er sie nicht praktisch anwenden muss, so ist es wichtig, dass er
den Bedarf an Einsatzkraften und Einsatzmitteln, den Raumbedarf und den Zeitbedarf
der unterschiedlichen Verfahren einschatzen kann. Beispielsweise erfordert die Anwen-
dung der Kettenrettung beim Verkehrsunfall einen deutlich hdheren Raumbedarf und
einen hdheren Koordinationsaufwand als die Befreiung mittels herkémmlicher hydrauli-
scher Rettungsgerate. Wahrend der Gruppenfuhrer vorrangig die in seiner Feuerwehr
ublichen Standards anwendet, muss der Zugfihrer erkennen, wann Alternativen wie der
Einsatz maschineller Zugeinrichtungen oder ein Kraneinsatz notwendig werden [30].

Zusammenarbeit mit dem Rettungsdienst

Der Zugfuhrer bendétigt Kenntnisse zur medizinischen Taktik des Rettungsdienstes im
Regeleinsatz sowie bei ManV-Lagen. Hierzu zahlen der Raumbedarf und die Strukturen
der medizinischen Rettung sowie die Zusammenarbeit mit Notarzt bzw. Leitendem Not-
arzt und dem Organisatorischen Leiter des Rettungsdienstes. Insbesondere die Schnitt-
stellen zwischen technischer und medizinischer Rettung sind dabei von Bedeutung.

Naturwissenschaftliche Kenntnisse

Fur den Zugfuhrer ergibt sich kein zusatzlicher Bedarf an naturwissenschaftlichen
Kenntnissen. Er wendet diese lediglich auf einer anderen Ebene an. Muss ein LKW mit-
tels maschineller Zugeinrichtung bewegt werden, so wird allein aufgrund der dazu beno-
tigten Einsatzmittel die Koordination dieser Mallhahme beim Zugfuhrer liegen. Dabei
ruckt dann das Wissen zu Reibungsarten, Gewichtskraften, Rollen und Flaschenztgen
in den Fokus. Auch die Koordination fur das Aufrichten eines LKW ist eher auf der Zug-
fuhrerebene anzusiedeln. Hierbei wird u. a. das Hebelgesetz bendtigt, welches z. B. bei
der Auswahl geeigneter Anschlagpunkte Bertcksichtigung finden sollte.

3.2.3 Fuhrungsebene Verbandsfihrer

Der Verbandsfuhrer kommt bei Verkehrsunfallen mit mehreren beteiligten Fahrzeugen
oder mit einer Vielzahl von Verletzten zum Einsatz. Er ist gesamtverantwortlich fir die
Einsatzstelle, gliedert diese in Einsatzabschnitte und teilt den Abschnitten Einheiten ent-
sprechend ihres Einsatzwertes zu. Folgende Spezialkenntnisse sind erforderlich:

Unterstutzung durch andere Organisationen und externe Dienstleister

Gerade bei auRergewdhnlichen oder besonders schweren Hilfeleistungen bendtigt der
Verbandsfuhrer gute Kenntnisse Uber die Leistungsfahigkeit von organisationsfremden
Einheiten wie z. B. des THW oder externer Dienstleister wie Kranunternehmen. Sind die
Moglichkeiten der Feuerwehr nicht ausreichend, so muss er alternative Losungen fin-
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den und externe Krafte anfordern. Hierbei sind der Raumbedarf, die Zeitschiene und
besondere Voraussetzungen fur den Einsatz dieser Einheiten zu beachten. Das Anfor-
dern eines grollen Autokranes bedingt beispielsweise, dass dieser die Einsatzstelle
uberhaupt erreichen kann, ein geeigneter Aufstellplatz zur Verfugung steht und das Ab-
stitzen am Einsatzort moglich ist.

Zusammenarbeit mit dem Rettungsdienst

Der Verbandsfuhrer muss die medizinische Taktik bei einem ManV kennen. Kraftean-
satze, Raumbedarf und Schnittstellen zu anderen Einsatzabschnitten sowie die Kom-
munikation mit dem Leitenden Notarzt und dem Organisatorischen Leiter Rettungs-
dienst sind hier hervorzuheben. Zusatzlich bendtigt er Kenntnisse zum Aufbau und den
Einsatzmoglichkeiten der Landeskonzepte des Sanitats- und Betreuungsdienstes, die
bei groRen ManV-Lagen erforderlich werden. Am Beispiel des Landes NRW ist hier ins-
besondere an die Unterstutzung durch Patiententransport-Zuge (PT-Z 10 NRW) zu
denken [34] [35].

Naturwissenschaftliche Kenntnisse

Im Beispiel Verkehrsunfall bendtigt der Verbandsfuhrer nicht mehr naturwissen-
schaftliche Kenntnisse als die Gruppen- und Zugfuhrer. Aufgrund seiner vorrangig or-
ganisatorischen Aufgaben wird er die Kenntnisse nur in der Erkundung oder zur Unter-
stitzung der unterstellten Fihrungsebenen anwenden mussen.

3.3 Erforderliche Kenntnisse zum Themenfeld Einsturz im Hochbau

Gebaudeeinstirze sind seltene Ereignisse, die sich jedoch in jeder Gebietskorperschaft
ereignen konnen. Ursachen sind haufig Gasexplosionen, Unterspulungen, bauliche
Mangel, der Aufprall von Fahrzeugen auf ein Gebaude, das Versagen unterirdischer
baulicher Anlagen oder der Tagesbruch, der in ehemaligen Bergbaugebieten vorkommt.
Grundlage des Vorgehens der Feuerwehr bei Gebaudeeinstiirzen bilden die Hinweise
der vfdb-Richtlinie 03/01, die zur Bestimmung des Kenntnisbedarfs herangezogen
wurde [36].

3.3.1 Fuhrungsebene Gruppenfiihrer

Bei Einsturzlagen wird der Gruppenfuhrer mit seiner Einheit innerhalb eines Einsatzab-
schnittes zur direkten Durchfihrung von HilfeleistungsmalRnahmen tatig. Er koordiniert
die Absperr- bzw. AbstitzmalRnahmen und lasst die geeigneten Einsatzmittel zur Rau-
mung von Trammern oder zum Vordringen zu eingeschlossenen Personen vornehmen.
Der Aufgabenbereich des Gruppenfihrers umfasst daher vorrangig die Anordnung und
Kontrolle von MaRnahmen, die den Grundtatigkeiten zuzuordnen sind. Zusatzlich sind
folgende Spezialkenntnisse erforderlich:

Kenntnisse zu Schadenselementen und geeigneten Rettungsverfahren

Bei Gebaudeeinstirzen ergeben sich vordefinierte Schadenselemente, denen geeig-
nete Rettungsverfahren zugeordnet sind. Hierzu zahlen der halbe Raum, die Rutsch-
flache, die Schichtung, der ausgefullte Raum, der versperrte Raum, der angeschlagene
Raum, der Trimmerkegel und die Randtrimmer. Der Gruppenflihrer muss das fur ein
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Schadenselement geeignete Rettungsverfahren kennen, um dieses anordnen zu kon-
nen.

Naturwissenschaftliche Kenntnisse

Wie beim Verkehrsunfall beschrieben, sind auch bei Einsturzlagen zunachst die Grund-
lagenkenntnisse der Mechanik erforderlich, da fur das Anheben, Abstutzen oder Ziehen
von Bau- und Trimmerteilen die entsprechenden Massen und erforderlichen Krafte be-
stimmt werden mussen. Auch sind Kenntnisse der Statik notwendig, um die
Standfestigkeit der noch verbliebenen Gebaudeteile einschatzen zu kdnnen. Diese
Fachkenntnisse werden jedoch durch das Hinzuziehen von Baufachberatern und
Statikern abgedeckt.

3.3.2 Fuhrungsebene Zugfiihrer

Der Zugfuhrer wird als Abschnittsleiter tatig oder fuhrt seinen Zug innerhalb eines Ab-
schnittes. Folgende Spezialkenntnisse werden bendtigt:

Taktik beim Einsturz

Bei Gebaudeeinstiirzen ist durch den Zugfihrer eine Anderung der Taktik zu beachten.
Die vermuteten verschutteten Personen, die am starksten bedroht sind, kdnnen nicht
als erstes gerettet werden. Eine Rettung erfolgt von aufden nach innen. Die Rettungs-
reihenfolge andert sich in der Art, dass zunachst die Personen gerettet werden, die ge-
sehen werden, dann die, die gehdrt werden und schlussendlich die, die vermutet wer-
den. Die Funf Phasen - Erkundung und Erstmal3nahmen, Durchsuchen und einfache
Rettung, Ortung und technische Rettung, gezieltes Vorgehen zu vermuteten Personen
und abschlielende Mallnahmen - sind hier einzuhalten. Eine Phase muss zunachst
vollstandig abgearbeitet sein, um in die nachste Phase eintreten zu kénnen.

Zusammenwirken der Fachdienste und externer Dienstleister

Bei den Rettungsmalinahmen ist eine enge Abstimmung zwischen den verschiedenen
Fachdiensten sowie ggf. auch den externen Dienstleistern wie z. B. Kranunternehmen
erforderlich. Wahrend der Ortungsmalnahmen mussen Rettungsmalinahmen pau-
sieren. Zudem ist zu beachten, dass sich wahrend des Einsatzes von Rettungshunden
keine Einsatzkrafte im Suchbereich aufhalten durfen. DarUber hinaus sind Kommandos
festzulegen, die bei Gefahr den Rickzug einleiten oder wahrend des Verlaufs der
Ortungsmalinahmen fur absolute Ruhe an der Einsatzstelle sorgen.

Externe Dienstleister konnen mit Material, Baumaschinen sowie Kranfahrzeugen wert-
volle Hilfe leisten. Die Strukturen der Gefahrenabwehr und die Einsatztaktik sind ihnen
allerdings unbekannt. Hier muss der ZugfUhrer im Sinne effektiver Rettungsmal}-
nahmen das reibungslose Zusammenspiel der verschiedenen Akteure gewahrleisten.

Naturwissenschaftliche Kenntnisse

Auch der Zugfihrer benétigt Grundlagenkenntnisse der Mechanik. Kenntnisse zur Statik
sind von Vorteil, konnen aber auch durch Fachberater beigesteuert werden.
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3.3.3 Fuhrungsebene Verbandsfiihrer

Der Verbandsfuhrer wird als Einsatzleiter oder bei grof3en Einsatzabschnitten als Ab-
schnittsleiter tatig, wenn in diesen mehrere Ziige eingesetzt werden. Folgende Spezial-
kenntnisse werden benatigt:

Einsatzstellenorganisation

Beim Einsturz ist durch den Verbandsflhrer eine besondere Fiuhrungsorganisation um-
zusetzen, welche die Abschnitte Orten/Retten, Sichern, Rettungs- und Sanitatsdienst
und Bereitstellung/Logistik umfasst. Zusatzlich ist der Gefahrenbereich festzulegen, in
den ohne weitere Sicherungs- und Abstutzmallnahmen nicht vorgedrungen werden
darf. Alle Einsatzkrafte sind zu registrieren.

Einbinden von anderen Fachdiensten und externen Dienstleistern

Der Verbandsfuhrer bendtigt Kenntnisse zur Leistungsfahigkeit, zur Verfugbarkeit und
zu logistischen Voraussetzungen von Einheiten anderer Fachdienste und externer
Dienstleister. Hier sind die Fachgruppen des THW, die Einheiten der Hilfsorganisatio-
nen, aber auch Maschinen und Material wie z. B. Krane, Baumaschinen, Forderbander
oder Saugbagger zu nennen.

Fachberatung

Die Fachberatung durch Baufachberater und Statiker ist unbedingt in Anspruch zu
nehmen. Zusatzlich wird der Fachberater des THW bendtigt, der den Verbandsfuhrer zu
speziellen Leistungspaketen des THW berat. Hierzu zahlen neben den Fachgruppen fur
Raumen und Orten vor allem das Einsatzstellen-Sicherungssystem, welches Gebaude-
bewegungen erfasst [37].

Naturwissenschaftliche Kenntnisse

Fur den Verbandsfuhrer sind Grundkenntnisse der Statik von Vorteil, welche jedoch in
der Regel durch Fachberater beigesteuert werden. Im Wesentlichen sollte er aber in der
Lage sein, einem Fachgesprach folgen zu konnen. Dieses erfordert zumindest Kennt-
nisse zu den Grundbegriffen der Statik wie z. B. Drehmomente und Auflager.

3.4 Erforderliche Kenntnisse zu den Themenfeldern Starkregen,
Hochwasser und Sturmschaden

Bei Wasser- und Sturmschaden handelt es sich haufig um Hilfeleistungen kleineren
Umfangs, die durch die Fihrungsebene des Gruppenflhrers eigenstandig abgearbeitet
werden konnen. Immer wieder kommt es aber auch zu Unwetterereignissen, die mit
Starkregen oder flachigen Sturmlagen einhergehen und dann die Einbindung aller
FUhrungsebenen erfordern. Im Mai 2016 kam es beispielsweise im Ort Schwabisch-
Gmiind zu starken Uberflutungen. Ein Feuerwehrmann starb, als er einen Schwimmer
im Bereich einer Uberfluteten BahnunterfiUhrung retten wollte. Er wurde durch den Sog
eines freigelegten Kanals unter Wasser gezogen [38]. Ein solcher Unfall zeigt, dass
auch in diesem Themenfeld Spezialkenntnisse erforderlich sind.

13



Kenntnisbedarf nach Themenfeldern und Fihrungsebene

3.4.1 Fuhrungsebene Gruppenfiihrer

Der Gruppenfuhrer wird bei Wasser- und Sturmschaden im Bereich der direkten
Gefahrenabwehr tatig. Er beseitigt mit seiner Einheit Hindernisse, lasst Keller aus-
pumpen oder Wassersperren errichten. Bei Starkregenereignissen, die zu einer plotz-
lichen Sturzflut fihren, kann auch eine Menschenrettung aus Uberfluteten Bereichen
erforderlich werden. Er benotigt dazu die folgenden Spezialkenntnisse:

Besondere Gefahren

Dem Gruppenfuhrer mussen die Gefahren, die von Uberfluteten Bereichen ausgehen,
bewusst sein. Kanaleinlaufe konnen frei liegen, Strallen weggespult und Gebaude un-
terspult sein. Bei Starkregenereignissen, die zu einer Sturzflut fihren, besteht dariber
hinaus die Gefahr der Stromung. Treibgut in der Stromung kann vorrickende Ein-
satzkrafte gefahrden und Fahrzeuge oder Gebaude beschadigen. Ab einer Strdomungs-
geschwindigkeit von 3 m/s ist die Einsatzgrenze bei Nutzung herkdmmlicher Schutzaus-
rustung erreicht. Es sollte auf spezielle Stromungsretter zurlickgegriffen werden [39].

Zudem ist das Wasser in uberschwemmten Bereichen als verunreinigt anzusehen und
beinhaltet u. a. Fakalien. Daher sind Kenntnisse Uber die erforderlichen Hygienemal3-
nahmen notwendig [40].

Bei Sturmereignissen ist zunachst zu entscheiden, ob Einsatzstellen Gberhaupt gefahr-
los angefahren werden konnen. Die Sicherheitsvorschriften beim Einsatz von Motor-
kettensagen sind zu beachten. Es besteht die Gefahr, dass weitere Baume oder Ge-
genstande durch Sturmeinwirkung zu Fall kommen und Einsatzkrafte sowie Einsatz-
mittel gefahrden [40].

Hilfeleistungsmethoden

Bei Starkregen- und Unwetterereignissen mussen haufig improvisierte Wassersperren
errichtet werden. Hierzu werden Kenntnisse im Fullen und Verbauen von Sandsacken
bendtigt. Auch das Errichten von Wassersperren mit Holzbohlen, Paletten oder Feuer-
wehrschlauchen sollte bekannt sein. Zusatzlich werden Kenntnisse zur Beseitigung von
Abflusshindernissen z. B. mittels maschineller Zugeinrichtungen bendtigt [41] [42].

Naturwissenschaftliche Kenntnisse

Im Bereich der Mechanik ist insbesondere das Einschatzen der Stromungsgeschwindig-
keit bei Sturzfluten von grofer Bedeutung. Eine Stromungsgeschwindigkeit von 3 m/s,
bei der selbst in geringen Wassertiefen eine starke Gefahrdung der Einsatzkrafte zu
erwarten ist, entspricht beispielsweise dem Jogging-Tempo eines erwachsenen Men-
schen [39]. Beim Abpumpen von Wasser aus Gebauden ist fir den Gruppenfihrer zu
beachten, dass um das Gebaude herum kein Wasser mehr anstehen darf. Andernfalls
kann der aullere Wasserdruck, ggf. verstarkt durch Treibgut und den Druck des Grund-
wassers, die Gebaudewande oder die Bodenplatte beschadigen [42].

Im Bereich der Elektrotechnik fiihrt die Uberflutung elektrischer Anlagen zu besonderen
Gefahren. Dabei ist zu berucksichtigen, dass eine Photovoltaikanlage, deren Wechsel-
richter im Uberfluteten Bereich verbaut ist, nicht deaktiviert werden kann. Solange Licht
auf die Module fallt, besteht beim Vorgehen die Gefahr des Stromschlages. Ist der
Wechselrichter in einem kleinen Kellerraum verbaut, kann sich im Fall der Uberflutung
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durch elektrolytische Vorgange Knallgas bilden. Beim Betreten dieses Raumes besteht
dann Explosionsgefahr [43].

3.4.2 Fuhrungsebene Zugfihrer

Der Zugfuhrer wird bei groReren Sturm- oder Wasserschaden zu Erkundungsmalf3-
nahmen eingesetzt oder Ubernimmt einen Einsatzabschnitt innerhalb eines betroffenen
Gebietes. Folgende Spezialkenntnisse sind erforderlich:

Hilfeleistungsmethoden

Der Zugflihrer muss die Methoden zur Errichtung von provisorischen Wassersperren
kennen, damit er den Personal- und Materialbedarf und die Dauer von MalRnhahmen ab-
schatzen kann. Auch das Beseitigen von Abflusshindernissen mittels maschineller Zu-
geinrichtungen oder durch Kraneinsatz zahlen zu den Kenntnissen, die aufgrund der
erforderlichen Koordination der dazu notwendigen Einheiten neben der Gruppenflhrer-
ebene zusatzlich die Zugfuhrerebene fordern [41] [42].

Naturwissenschaftliche Kenntnisse

Auch fur den Zugflhrer sind die Grundlagenkenntnisse der Mechanik und Elektro-
technik ausreichend, um seinen Aufgaben gerecht werden zu kdnnen.

3.4.3 Fuhrungsebene Verbandsfiihrer

Der Verbandsfuhrer ist Einsatzleiter oder Leiter eines groRen Abschnittes in einer
Flachenlage und nimmt vorrangig organisatorische Aufgaben wahr. Sein Schwerpunkt
liegt in der rickwartigen Fuhrung der Einsatzlage. Folgende Spezialkenntnisse sind
notwendig:

Beurteilung von Wetterinformationen

Der Verbandsfuhrer muss Wetterinformationen auswerten und deren Auswirkung auf
die Einsatzlage einschatzen konnen. Hierzu stehen die Anwendungen ,FeWIS* und
,KONRAD" des Deutschen Wetterdienstes zur Verfugung [44].

Einsatzpriorisierung, Sperrzonen und besondere Aufbauorganisation

Bei groReren Unwetterereignissen mit zahlreichen Einsatzstellen muss im Vorfeld eine
Priorisierung der Einsatzstellen erfolgen. Bei eingehenden Einsatzmeldungen in der
Einsatzleitung sind diese nach Schadensausmal} und Dringlichkeit zu bewerten. Durch
Erkundungsmalnahmen sind Schwerpunkte, Gefahrenbereiche und Sperrzonen fest-
zulegen [45].

Einsatzmoglichkeiten des Katastrophenschutzes und sonstiger Organisationen

Fir den Verbandsfihrer sind Kenntnisse zum Leistungsvermodgen der Hilfs-
organisationen, des THW und der Bundeswehr erforderlich, damit diese zeitnah in die
Abwehrmalnahmen eingebunden werden konnen. Beispielsweise kommt auch eine
Sprengung von Abflusshindernissen in Betracht. Hierzu halt das THW eine ,Fachgruppe
Sprengen® vor [46]. Daruber hinaus existieren in einigen Bundeslandern vorgeplante
Katastrophenschutzkonzepte, die den zeithahen Einsatz vordefinierter Module ermog-
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lichen. Hier sind z. B. die Verbande der vorgeplanten Uberortlichen Hilfe der Feuer-
wehren des Landes NRW (VUiH-Feu NRW) zu nennen, aber auch die vorgeplanten
Wasserrettungszlge der Hilfsorganisationen (WR-Z NRW). Derartige Konzepte kdnnen
eine effektive Unterstltzung darstellen und mussen vom Verbandsfuhrer bericksichtigt
werden [34].

Loqistische Aspekte

Besondere Bedeutung kommt dem Bereich der Logistik zu. Der Nachschub von Mate-
rial und Versorgungsgutern ist sicherzustellen. Hierzu werden insbesondere Kenntnisse
zum Bedarf an Sandséacken, Fullmaterial, Kraftstoffen und Verpflegung bendtigt [47].

Naturwissenschaftliche Kenntnisse

Der Verbandsfuhrer bendtigt bei Wasser- und Sturmlagen keine Uber die des Gruppen-
und Zugfuhrers hinausgehenden naturwissenschaftlichen Kenntnisse.

3.5 Kenntnisbedarf in Abhangigkeit zur Fuhrungsebene

Im vorgegebenen Umfang dieser Arbeit ist es nicht moglich, den Kenntnisbedarf aller
denkbaren Themenfelder ausfuhrlich zu erarbeiten. Anhand der drei naher betrachteten
Themenfelder wird jedoch deutlich, dass sich die inhaltliche Auspragung der Kenntnisse
in den FUhrungsebenen voneinander abgrenzt.

3.5.1 Fuhrungsebene Gruppenfiihrer

Differenziert man die taktisch-technischen Spezialkenntnisse nach den Begriffen Taktik
und Technik, so wird deutlich, dass dem Gruppenfuhrer im Hilfeleistungseinsatz ein
kleinerer Anteil an taktischen und ein grof3er Anteil an technischen Spezialkenntnissen
abverlangt wird. In seinem Wirkungsbereich ist in der Regel der Einsatzschwerpunkt
leicht zu bestimmen, da er nur flr einen Teil der Einsatzstelle zustandig ist. Die Taktik
besteht zumeist in der Festlegung der Rettungsreihenfolge und des Rettungsmodus.
Andererseits hat er einen erheblichen technischen Anteil beizusteuern. Sofern die takti-
sche Festlegung getroffen wurde, stellt sich die Frage, wie die Entscheidung technisch
umgesetzt werden kann. Bezogen auf den Verkehrsunfall ist es beispielsweise nahe-
liegend, festzulegen, dass ein LKW-Fahrer mittels einer schnellen Rettung zu befreien
ist. Die technische Umsetzung dieser Entscheidung kann fir den Gruppenfiuhrer jedoch
zu komplexen Problemstellungen fuhren. Es gilt eine Vielzahl von Rettungsmethoden
und zugehoriger Einsatzmittel zu kennen, zu bewerten und in letzter Konsequenz auch
anzuwenden. Naturlich soll er die Einsatzmittel nicht selbst bedienen. Um das richtige
und den Sicherheitsvorschriften entsprechende Vorgehen seiner Trupps anleiten, koor-
dinieren und kontrollieren zu kdnnen, muss er aber konsequenterweise auch in der
Lage sein, die Malinahmen selbst durchzufthren.

Der Schwerpunkt des Gruppenfuhrers liegt in der technischen Umsetzung der taktisch
erforderlichen MaRnahmen. Hierzu bendtigt er vorrangig Spezialkenntnisse zu beson-
deren Gefahren, den Einsatzmitteln und den Hilfeleistungsmethoden.
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3.5.2 Fuhrungsebene Zugfiihrer

Der Zugfuhrer hat aufgrund der Anzahl der unterstellten Einheiten und der in der Regel
grolReren und komplexeren Einsatzlagen einen hdheren Anteil taktischer Kenntnisse
beizusteuern. Er legt den Einsatzschwerpunkt fest und teilt die Einheiten entsprechend
zu. Er muss jedoch auch die technischen Rettungsmethoden kennen und beurteilen
konnen. Zum einen hat die Wahl einer Rettungsmethode Auswirkung auf den Kraftebe-
darf und die Raumordnung, zum anderen ist es der Zugflhrer, der eine Alternative ken-
nen muss, wenn sein Gruppenfuhrer Schwierigkeiten bei der Umsetzung des Einsatz-
auftrages feststellt. Er muss die taktisch-technischen Maéglichkeiten kombinieren kdnnen
und auch uber Alternativen informiert sein, die in schwierigen Einsatzsituationen ange-
wandt werden kénnen.

Den Schwerpunkt des Zugfuhrers bilden Spezialkenntnisse zu den verschiedenen Hilfe-
leistungsmethoden. Besondere Gefahren mussen ihm genauso wie dem Gruppenfuhrer
bekannt sein. Der wesentliche Unterschied zum Gruppenfuhrer besteht darin, dass er
einen geringeren Anteil an technischen Detailkenntnissen bendétigt. Bei komplexen
Lagen wie beispielsweise dem Gebaudeeinsturz ricken fur ihn zusatzlich Spezialkennt-
nisse im taktisch-organisatorischen Bereich in den Fokus.

3.5.3 Fuhrungsebene Verbandsfiuhrer

Verbandsfuhrer sind bei besonderen Lagen der Technischen Hilfeleistung eingebunden.
Sie wirken an der Einsatzstelle vorrangig taktisch und organisatorisch. Mit der tech-
nischen Umsetzung von MalRnahmen befassen sich ihre unterstellten Fihrungsebenen.
Der Bedarf an taktisch-technischen Spezialkenntnissen ergibt sich fur den Verbands-
fUhrer vor allem in den Lagen, in denen die Feuerwehr mit ihren standardmafigen Mit-
teln und Methoden allein nicht zum Einsatzerfolg gelangt. Er muss den Blick auf die be-
sonders seltenen und komplexen Lagen der Technischen Hilfeleistung richten. An den
Beispielen Gebaudeeinsturz und Unwetterlage wird deutlich, dass sich gro3e Anteile an
Spezialkenntnissen in die Verbandsflhrerebene verschieben.

Sein Schwerpunkt sind Spezialkenntnisse zum Leistungsspektrum der Hilfsorganisatio-
nen, des THW, der Bundeswehr, anderer Behoérden und externer Dienstleister, um bei
aulRergewohnlichen Lagen Losungen herbeizufihren, die mit Mitteln der Feuerwehr
allein nicht realisierbar sind. Kenntnisse zu besonderen Gefahren im Hilfeleistungsein-
satz und dem grundsatzlichen Leistungsvermogen seiner unterstellten Einheiten beno-
tigt er dennoch, damit er die erforderlichen organisatorischen Rahmenbedingungen fir
einen sicheren und effektiven Einsatz vorausschauend planen kann.
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4 Zusammenfassung und Bewertung des Kenntnisbedarfs

Die Betrachtung der drei Themenfelder und die Analyse der Fuhrungsebenen zeigen,
dass bei allen Flihrungskraften neben der Flihrungskompetenz auch eine Fachkompe-
tenz erforderlich ist, um Einsatze der Technischen Hilfeleistung effektiv fuhren zu kon-
nen.

Naturwissenschaftliche Kenntnisse in den Bereichen Mechanik und Elektrotechnik so-
wie Grundkenntnisse zu den Gefahren und Eigenschaften haufig anzutreffender chemi-
scher Stoffe (vgl. 3.2.1) sind fur alle FUhrungsebenen erforderlich und bilden das Fun-
dament, auf das die Spezialkenntnisse aufgesetzt werden muissen. Dieses Fundament
muss bereits bei der Qualifikation zum Gruppenfuhrer vorhanden sein. Tiefergehende
naturwissenschaftliche Kenntnisse wie z. B. Grundkenntnisse der Statik fir Verbands-
fuhrer, sollten im Rahmen von Fachseminaren themenbezogen vermittelt werden. Bei
der Analyse der Ausbildungssituation wurde unter 2.3 festgestellt, dass die Flhrungs-
lehrgange mehrheitlich keine Vermittlung naturwissenschaftlicher Grundlagen beinhal-
ten. Ein Seminarangebot zu naturwissenschaftlichen Grundlagen im Hilfeleistungsein-
satz konnte hier Abhilfe schaffen. Im Bereich der Elektrotechnik existieren bereits An-
gebote, beispielsweise das Seminar ,Elektrizitat als Gefahr an der Einsatzstelle, Hoch-
spannung, alternative Energien® des IdF NRW [19].

Die erforderlichen taktisch-technischen Spezialkenntnisse leiten sich aus den moglichen
Einsatzszenarien der Tabelle 2 (vgl. 3.1) ab und lassen sich nach Fuhrungsebenen
differenzieren. In der Analyse der Fuhrungsebenen wurde deutlich, dass sich die
Schwerpunkte erforderlicher Kenntnisse voneinander abgrenzen lassen, Kenntnisse zu
besonderen Gefahren aber durchaus eine Relevanz flr alle FUhrungsebenen besitzen.
Auch wenn Schwerpunkte herausgearbeitet werden konnten, ist zu beachten, dass die
Ubergéange zwischen den Fiihrungsebenen flieRend sind. Der Zugfihrer benétigt
durchaus auch Kenntnisse, die im Schwerpunkt dem Gruppenfuhrer zuzuordnen sind,
jedoch in einer geringeren Detailtiefe. Ahnliche Schnittmengen im Kenntnisbedarf exis-
tieren zwischen den Verbands- und Zugfuhrern. Eine vorausschauend planende Fuh-
rungskraft wird immer Kenntnisse zum Tatigkeitsbereich der ihr unterstellten Flihrungs-
ebene besitzen mussen, um ihrer eigenen FlUhrungstatigkeit verantwortungsbewusst
nachkommen zu kénnen. Nicht ohne Grund werden die Fihrungsebenen des Gruppen-,
Zug- und Verbandsfuhrers in der Qualifikation aufeinander aufbauend durchlaufen.

Weitere Themenfelder und zugehdrige taktisch-technische Spezialkenntnisse, die aus
den Einsatzszenarien der Tabelle 2 (vgl. 3.1) in gleicher Systematik erarbeitet wurden,
sind in der Tabelle 3 aufgefuhrt. Die Tabelle enthalt eine auf die vorangegangene Ana-
lyse gestutzte Empfehlung, fur welche Fuhrungsebene die entsprechenden Spezial-
kenntnisse besondere Relevanz besitzen, erhebt jedoch keinen Anspruch auf eine ab-
schlieRende Vollstandigkeit. Die Abstufung der Relevanz definiert sich wie folgt:

Geringe Relevanz (grun): Die Spezialkenntnisse werden im Einsatzdienst fur diese
FUhrungsebene in der Regel nicht bendtigt.

Erhohte Relevanz (gelb): Die Flihrungsebene muss diese Spezialkenntnisse fur ihre
Fuhrungsaufgaben im Einsatzdienst berlcksichtigen (Schnittmengenkenntnisse).

Hohe Relevanz (rot): Die Flhrungsebene muss diese Spezialkenntnisse im Einsatz-
dienst anwenden bzw. umsetzen konnen (Schwerpunktkenntnisse).
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Tabelle 3: Exemplarische Ubersicht taktisch-technischer Spezialkenntnisse nach Themenfeldern (Quelle:

Eigene Darstellung) [36] [48] [49] [50] [51] [52] [53] [54] [55] [56] [57] [58] [59] [60] [61] [62] [63] [64]

Relevanz fiir Fiihrungsebene:

gering erhoht

Themenfeld

Fiihrungsebene

Taktisch-technische Spezialkenntnisse

Verkehrsunfall
Kraftfahrzeug

Aufbau und Sicherheitseinrichtungen PKW, LKW, Bus

Alternative Antriebe: Arten, Antriebsstoffe, Funktion, Gefahren

Nutzung von Rettungsdatenblattern

Sofortrettungsmethoden PKW

Rettungs- und Sicherungsmethoden bei LKW und Bussen

Zusammenarbeit mit dem Rettungsdienst

Mdglichkeiten THW, Kraneinsatz, externe Dienstleister

Unfall Bahn

Besondere Gefahren auf Bahngelande

Gleissperrung, Absténde, Freischalten/Erden, Notfallmanager

Einsatzmoglichkeiten des Rustsatzes Bahn

Nutzung der Einsatzmerkblatter fur Bahnfahrzeuge

Methoden zur Sicherung u. zum Eindringen in Bahnfahrzeuge

Methoden zum Anheben von Bahnfahrzeugen

Méoglichkeiten der Notfalltechnik der DB AG

Absturz Luftfahr-
zeug

Gefahren d. Gesamtrettungssystem bei Ultraleichtflugzeugen

Gefahren bei Militarflugzeugen oder -hubschraubern

Einsatzgrundsatze zur Hilfeleistung an Luftfahrzeugen

Zusammenarbeit mit BFU und Bundeswehr, Zustandigkeiten

Notfalltiir6ffnung

Methoden der Tir- und Fensteroffnung

Gefahr durch Kohlenstoffmonoxid, Einsatz von Messtechnik

Person im Aufzug

Arten und Aufbau von Aufzugsanlagen

Methoden der Rettung aus Aufzugsanlagen

Sicherungsmalinahmen nach Abschluss des Einsatzes

Retten aus Hohen
und Tiefen

Einsatzmoglichkeiten des Geratesatzes Auf- und Abseilgerat

Methoden zur Einfachen Rettung aus H8hen und Tiefen

Wasser- und Eis-
rettung

Gefahren auf und an Gewassern, Gefahren durch Strémung

Methoden der Wasserrettung

Methoden der Eisrettung

Tierrettung

Gefahren im Umgang mit Tieren

Rettungsmethoden fir Haus- und Nutztiere

Maschinenunfall

Sicherungsmalnahmen bei Maschinenunfallen

Rettungsmethoden bei Maschinenunfallen

Einsturz Hochbau

Schadenselemente und Rettungsverfahren

Finf-Phasen-Taktik und Rettungsreihenfolge

Zusammenwirken FW/Fachdienste/Externe Dienstleister

Einsatzstellen- und FlUhrungsorganisation

Externe Unterstitzung: Krane, Baumaschinen, Baustoffe

Unterstitzung THW, HiOrg, FB, Baufachberater/Statiker

Einsturz Tiefbau
oder Silounfall

Einsatzgrundsatze bei Tiefbau- und Silounféllen

Einsatz Mehrgasmessgerat

Verbauarten im Tiefbau

Herstellen eines Rettungsverbaus
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Gefahren durch Strémung
Gefahren durch Elektrizitat bei Uberflutung
Infektionsgefahren und Hygienemalnahmen
Methoden Sandsackverbau und provisorische Wassersperren
Methoden zur Beseitigung von Abflusshindernissen
Beachten der Gebaudestatik bei Pumparbeiten
Beurteilung von Wetterinformationen (FeWIS/KONRAD)
Besondere Aufbauorganisation/Einsatzpriorisierung
Beurteilen und Festlegen von Sperrzonen
Einsatzméglichkeiten KatS-Konzepte, THW, HiOrg
Logistische Aspekte
Gefahrenbereich im Sturmeinsatz/Abbruchkriterien
Sturmschaden Sicherheitsvorschriften bei Einsatz der Motorkettensage
Besondere Aufbauorganisation/Einsatzpriorisierung

Starkregen oder
Hochwasser

4.1 Ergebnis Gruppenfiihrer

Der Gruppenfuhrer bendtigt in allen ermittelten Themenfeldern Spezialkenntnisse, um
die technische Umsetzung der Hilfeleistungsmalinahmen fihren zu kénnen. Die Rele-
vanz dieser Kenntnisse fur seine Fuhrungsebene ist Uberwiegend hoch. Bei diesen
Kenntnissen handelt es sich mehrheitlich um Detailkenntnisse zu Einsatzmitteln und
Hilfeleistungsmethoden. Je intensiver seine Grundlagenausbildung und Fortbildung auf
Standort- oder Kreisebene erfolgt, desto besser ist er fur seine Fuhrungsaufgabe im
Hilfeleistungseinsatz gerlUstet. Wie die Analyse der Aus- und Fortbildungssituation unter
2.1 ergab, gehort der Lehrgang , Technische Hilfeleistung“ nach FwDV 2 nicht zu den
Zugangsvoraussetzungen fur eine FUhrungsausbildung. Daruber hinaus zeigen sich bei
vielen Teilnehmern der Gruppenfluhrerlehrgdnge Schwachen im Bereich der Tech-
nischen Hilfeleistung, die bis in die Grundlagenkenntnisse reichen (vgl. 2.3). Um derar-
tige Defizite zu kompensieren, bieten beispielsweise die Staatlichen Feuerwehrschulen
Bayerns eine aus vier Blocken bestehende Technische-Hilfeleistungs-Ausbildung an,
die sowohl von FlUhrungskraften als auch von Mannschaftsdienstgraden gebucht wer-
den kann. Neben den Grundlagenthemen vermittelt diese auch Spezialkenntnisse zu
vielen der aufgezeigten Themenfeldern wie z. B. Notfalltir6ffnung, Aufzugsnotfalle,
Maschinenunfalle sowie Hoch- und Tiefbauunfalle. Auch die Kettenrettung und die Ret-
tungsmethoden bei Bus- und LKW-Unfallen werden praktisch geschult. Im Gegensatz
zum klassischen Lehrgang , Technische Hilfeleistung” besteht mittels dieser modularen
Ausbildung die Mdglichkeit, angepasst an den individuellen Kenntnisbedarf der Teil-
nehmer, die Fachkompetenzen in der Technischen Hilfeleistung zu vermitteln. Die
Stundenplane dieser vier Module sind im Anhang 4 dieser Arbeit aufgefihrt [20] [65].
Auf Ebene der Kreise existieren zusatzlich gute Beispiele wie ein Ausbildungskonzept
des Landkreises Nurnbergerland (BY) zur Unfallrettung oder eine Kreisausbildung zu
Hoch- und Tiefbauunfallen im Landkreis Tuttlingen (BW) [29] [66].

Es bleibt zu diskutieren, inwieweit Gruppenflhrer Generalisten bleiben kdnnen oder sie
sich spezialisieren mussen. Insbesondere aufgrund der Tatsache, dass zusatzlich zu
den Themenfeldern der Technischen Hilfeleistung noch die Bereiche der Brand- und
ggaf. ABC-Einsatze erfasst werden mussen, ergibt sich ein sehr breites Feld an notwen-
digen Spezialkenntnissen. Schwerpunkte fur unbedingt erforderliche Fachkompetenzen
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konnen einerseits anhand einer Risikoanalyse des Ausrlickebereichs und andererseits
anhand der im Standort vorhandenen Sonderausrustung abgeleitet werden. Fur
Gruppenfuhrer aus Einheiten mit Grundausstattung sind Spezialkenntnisse zur schwe-
ren Hilfeleistung an LKW weniger wichtig als die zum Themenfeld Starkregen- und
Hochwassereinsatze. Existieren keine Bahnanlagen im Zustandigkeitsbereich, wird die-
ses Themenfeld eine eher geringe Prioritat besitzen. Kenntnisse zu Hilfeleistungen
beim Absturz von Luftfahrzeugen sind fur Feuerwehren in der Nahe von Flugplatzen
durchaus relevant. An dieser Stelle wird erneut deutlich, dass eine modulare Ver-
mittlung von Fachkompetenzen sinnvoll erscheint. Missen alle Themenfelder abge-
deckt werden, kdnnte eine Spezialisierung von Gruppenfuhrern, die sich vorrangig mit
der schweren Technischen Hilfeleistung bei LKW-Unfallen oder Hoch- und Tiefbau-
unglicken sowie der Einfachen Rettung aus Hohen und Tiefen befassen, zielfUhrend
sein, sofern der Personalbestand der Feuerwehr diese Flexibilitat zulasst [67].

Ein Blick zum THW zeigt, dass dort eine Spezialisierung der FUhrungskrafte bereits
vollzogen wird. Den Helfern werden zunachst die erforderlichen Fachkompetenzen ihrer
Fachgruppe vermittelt. Angehende Fuhrungskrafte dieser Fachgruppe durchlaufen dann
darauf aufbauend die zusatzliche Flihrungsausbildung [68].

4.2 Ergebnis Zugfuhrer

Bei den klassischen Hilfeleistungen in den Themenfeldern Verkehrsunfall, Maschi-
nenunfall, Tierrettung, Retten aus HOhen und Tiefen, Wasser- und Eisrettung sowie
Tiefbau- und Silounfalle bendtigt der Zugflihrer ahnliche Spezialkenntnisse wie der
Gruppenfuhrer und bildet mit ihm eine grofde Schnittmenge. Sein Schwerpunkt liegt, wie
bereits erarbeitet, auf den Rettungsmethoden, die er bei seinen taktischen Ent-
scheidungen berucksichtigen muss. Um sich fehlende Kenntnisse anzueignen, bietet
sich ein gemeinsames Praxistraining mit der Gruppenflihrerebene an, damit auch die
Schnittstellen gelbt werden kdnnen. Hierzu sollten Fuhrungsseminare fur Gruppen- und
Zugfuhrer angeboten werden, in denen die notwendigen Spezialkenntnisse praktisch
vermittelt werden. Ein Beispiel ist der Aufbaulehrgang fur Fuhrungskrafte in der Tech-
nischen Hilfeleistung der Staatlichen Feuerwehrschulen Bayerns. Dieser beinhaltet
uberwiegend praktische Unterrichtseinheiten zu Themen wie alternative Antriebe bei
Kraftfahrzeugen, Kettenrettung, LKW- und Busunfalle sowie Tiefbau- und Silounfalle.
Ein Ablaufplan dieses Lehrgangs befindet sich im Anhang 5 dieser Arbeit [20] [69]. Ein
weiteres Themenfeld mit erhdhter und hoher Relevanz fir die Zugfihrerebene bilden
die Unfalle im Bereich der DB AG. Befinden sich Bahnanlagen im Zustandigkeitsbe-
reich, so bietet beispielsweise das Seminar ,Hilfeleistungseinsatze im Bereich der DB
AG" des IdF NRW eine geeignete Fortbildungsmoglichkeit [19].

Bei den Themenfeldern zu besonderen Lagen wie Einsturz im Hochbau oder Stark-
regen- bzw. Hochwasserereignisse ergeben sich im Kenntnisbedarf des Zugfuhrers zu-
satzlich Schnittmengen mit dem Verbandsflhrer. Hier verschieben sich die Spezial-
kenntnisse zum Teil in den taktisch-organisatorischen Bereich. Zu diesen Themen-
feldern existieren bereits Seminarangebote wie z.B. das Seminar ,Gebaude-
schaden/Einsturz® des IdF NRW [19].
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4.3 Ergebnis Verbandsfiuhrer

Wichtige Themenfelder fur den Verbandsfuhrer sind Einsturzlagen im Hochbau, die
Starkregen- und Hochwasserereignisse, aber auch Abstlrze von Luftfahrzeugen. Eine
hohe Relevanz an Spezialkenntnissen bendtigt er daruber hinaus in Lagen, die mit ei-
nem Massenanfall Verletzter einhergehen. Zur Vorbereitung auf diese besonderen
Szenarien, die vor allem Spezialkenntnisse im taktisch-organisatorischen Bereich ab-
verlangen, werden bereits Seminare an den Feuerwehrausbildungseinrichtungen der
Lander angeboten. Das Seminar ,Hochwasserschutz und Deichverteidigung“ oder das
Seminar zu den Systemen ,KONRAD und FeWIS des DWD" am IdF NRW und auch
das Seminar ,Zusammenarbeit Feuerwehr und Rettungsdienst bei gro3en und beson-
deren Schadenlagen® der Staatlichen Feuerwehrschule Regensburg vermitteln bei-
spielsweise Spezialkenntnisse fur die FiUhrungsebene des Verbandsfuhrers [19] [70].

Ein weiteres geeignetes Instrument zur Vermittlung entsprechender Fachkompetenzen
auf der FUhrungsebene des Verbandsfuhrers bieten Einsatznachbesprechungs-
seminare. Ein regelmaliges Angebot solcher Veranstaltungen wurde am IdF NRW
etabliert [71]. Im Sinne der ,Best-Practice-Methode® werden in diesen Veranstaltungen
Ldsungen fur komplexe Einsatzsituationen aufgezeigt, die spater auf ahnliche Szena-
rien Ubertragen werden konnen. Gerade der Verbandsfuhrer, der als oberste Flhrungs-
ebene durchaus auch Bewaltigungsstrategien flr Lagen generieren muss, in denen die
Moglichkeiten seiner eigenen Krafte ausgeschopft sind, benotigt diesen Austausch, um
seinen Kenntnisbereich zu erweitern.

Daruber hinaus muss sich der Verbandsfuhrer stets Kenntnisse zu neuen Techno-
logien, daraus resultierenden Gefahren und moglichen AbwehrmalRnahmen aneignen.
Nur weil er in den gewohnlichen Lagen der Technischen Hilfeleistung seltener gefordert
ist, darf er sich der Entwicklung nicht verschlieRen. Selbst bei Kleineinsatzen wie z. B.
einer Notfalltiroffnung wird der Verbandsfuhrer nachalarmiert, wenn sich im Einsatz-
verlauf herausstellt, dass es durch Austritt von Kohlenstoffmonoxid zu einem ManV ge-
kommen ist. Nun muss auch der Verbandsfuhrer in der Lage sein, die Gefahren an die-
ser Einsatzstelle zu bewerten. Die Vermittlung dieser Kenntnisse erfordert allerdings
eine geringere Detailtiefe als auf der Gruppen- und Zugfuhrerebene und muss nicht
praktisch erfolgen. Sie sollte aber so umfassend sein, dass er die Gefahrdung, die Leis-
tungsfahigkeit und die Leistungsgrenze der unterstellten Einheiten sicher beurteilen
kann. Neben dem Besuch entsprechender Seminare bietet sich hier auch ein eigen-
verantwortliches Selbststudium mittels Fachliteratur oder die Nutzung von E-Learning-
Formaten an, die bereits von einigen Feuerwehrschulen angeboten werden [72].
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5 Fazit und Ausblick

Die Vielschichtigkeit an EinsatzmalRnahmen und somit auch die Anspriche an
FUhrungskrafte im Bereich der Technischen Hilfeleistung sind aufgrund der fortschrei-
tenden technischen Entwicklung und Innovationen stetig gestiegen. Um diesen Anspru-
chen gerecht zu werden, bendtigen FUihrungskrafte der Feuerwehr auf allen Flhrungs-
ebenen neben der eigentlichen Fuhrungskompetenz auch eine solide Fachkompetenz.
Diese Fachkompetenz beinhaltet sowohl naturwissenschaftliche Kenntnisse als auch
taktisch-technische Spezialkenntnisse. Die Fuhrungsausbildung zum Gruppen-, Zug-
und Verbandsflhrer konzentriert sich auf die Vermittlung der FUhrungskompetenzen
und bildet die erforderlichen Fachkompetenzen fur die Technische Hilfeleistung nicht in
der gebotenen Tiefe ab. Bei der Betrachtung des aktuellen Aus- und Fortbildungsange-
botes fur Fuhrungskrafte der Feuerwehr und dessen Abgleich mit aktuellen
Anforderungen des Einsatzdienstes im Bereich der Technischen Hilfeleistung konnten
folgende Handlungsfelder identifiziert werden, in denen nachgesteuert werden sollte.

Grundlegende naturwissenschaftliche Kenntnisse der Fuhrungskrafte werden in allen
betrachteten Einsatzszenarien abverlangt. Bei den Aus- und Fortbildungsangeboten fur
FUhrungskrafte sollten diese daher weiterhin Berlcksichtigung finden.

Gruppen- und Zugfuhrer bendtigen eine Vielzahl vorrangig technischer Spezial-
kenntnisse, die nach Moglichkeit praktisch vermittelt werden sollten. Aus Sicht des Ver-
fassers ist eine Etablierung entsprechender modularer Fortbildungsformate im Bereich
der Technischen Hilfeleistung zielfUhrend. Weiterhin schafft eine qualitative Grundla-
genausbildung in der Technischen Hilfeleistung an den Standorten sowie auf Ebene der
Kreise und kreisfreien Stadte die wesentlichen Voraussetzungen dafur, dass Fuhrungs-
krafte auf Gruppen- und Zugfuhrerebene Uber die notwendige technische Fachkompe-
tenz flr ihre FUhrungstatigkeit verfigen. Die Grundlagenausbildung ist daher stetig auf
Qualitat und Aktualitat zu Uberprufen, an die gestiegenen Anforderungen anzupassen
und durch regelmalige Fortbildung zu festigen. Fur die Fuhrungsaufgaben in
besonderen Lagen der Technischen Hilfeleistung ergeben sich im Kenntnisbedarf des
Zugfuhrers zusatzlich Schnittmengen mit dem Verbandsfuhrer.

Vorrangig fur die Fuhrungsebene des Verbandsfuhrers sind Fachkompetenzen zur Be-
waltigung besonderer Szenarien wie beispielsweise Gebaudeeinstirze, ManV-Lagen
und Unwetterlagen von Bedeutung. Diese Themenfelder werden bereits durch Fortbil-
dungsseminare bedient. Das Seminarangebot der untersuchten Landesfeuerwehrschu-
len unterscheidet sich jedoch quantitativ und thematisch. Die in dieser Facharbeit ermit-
telten taktisch-technischen Spezialkenntnisse in den aufgezeigten Themenfeldern koén-
nen als Orientierung fur zusatzliche Seminarangebote der Feuerwehrschulen dienen.

FUhrungskrafte der Feuerwehr bilden bezlglich ihres schulischen und beruflichen Wer-
degangs, ihrer durchlaufenden Aus- und Fortbildung sowie ihrer Einsatzerfahrung eine
heterogene Gruppe. Der Schulungsbedarf fir Fachkompetenzen im Bereich der
Technischen Hilfeleistung ist daher sehr individuell. Der eingeschlagene Weg der
Feuerwehrschulen, diesen Bedarf erganzend zu den Fuhrungslehrgdngen uber
Seminare und Fortbildungsmodule zu decken, sollte aus Sicht des Verfassers daher
konsequent weiterverfolgt werden. Dieser ermoglicht sowohl eine flexible inhaltliche
Gestaltung als auch eine flexible Abdeckung des individuellen Weiterbildungsbedarfes
der Fuhrungskrafte.
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Anhang 1: Lehrinhalte TH in der Fuhrungsausbildung nach FwDV 2

Tabelle 4: Lehrinhalte TH in der Fihrungsausbildung nach FwDV 2 (Quelle: Eigene Darstellung) [8]

Naturwissenschaftliche . . .
Lehrgang . Taktisch-technische Kenntnisse TH
Kenntnisse TH

. - Grundsatze der Befreiung aus lebensbedrohlichen

- Grundregeln der Mechanik ) .

Hebel Zwangslagen von eingeschlossen, verschitteten
Gruppenfihrer oder eingeklemmten Personen

- Anschlagen von Lasten . . . . N
Rollen - Gruppe im Hilfeleistungseinsatz selbststandig und
fachlich richtig fihren

- Zug und erweiterten Zug ohne Sonderausrustung
Zugfihrer - Nicht vorgesehen im Hilfeleistungseinsatz selbststandig und fachlich

richtig fuhren
- Zusammenarbeit mit Rettungsdienst und THW

sowie Fachberatern

Verbandsfihrer | - Nicht vorgesehen

Anhang 2: Lehrinhalte Lehrgang Technische Hilfeleistung

Tabelle 5: Lehrinhalte des Lehrgangs Technische Hilfeleistung nach FwDV 2 (3.4) (Quelle: Eigene Dar-
stellung) [8]

Taktisch-technische Kenntnisse

Hoch- und Tiefbauunfalle

Trenngerate: Motorsage, Brennschneidgerat, Trennschleifer

Rettungsgerate: Auf- und Abseilgerat, Geratesatz Absturzsicherung

Hydraulische Rettungsgerate: Schneidgerat, Spreizer, Rettungszylinder

Mehrzweckziige: direkter Zug, Einsatz loser und fester Rollen, Festpunkte

Hebegerate: Hydraulische Hebezeuge, Luftheber

Gerate fur Technische Hilfe auf oder an Gewassern: Rettungsboot, Eisschlitten, Tauchpumpensatz

Abstiitzungen: Senkrecht-, Schrag-, und Horizontalabstiitzungen, Grabenverbau

Verkehrssicherungs- und Beleuchtungsgerat, Stromerzeuger

Naturwissenschaftliche Kenntnisse

Hebelgesetz, feste und lose Rolle, physikalische Grundlagen Hydraulik, Pneumatik, Festpunkte

Reibung, Reibungsarten, schiefe Ebene, Flaschenzugprinzip, Anschlagmittel und Neigungswinkel
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Anhang 3: Seminarangebot TH der untersuchten Feuerwehrschulen

Tabelle 6: Seminarangebot der untersuchten Landesfeuerwehrschulen zur Technischen Hilfeleistung
(Quelle: Eigene Darstellung) [19] [70] [73] [74] [75]

Institut der Feuerwehr Nordrhein-Westfalen

Seminar Hilfeleistungseinsatze im Bereich der DB AG

Seminar Gebaudeschaden/Einsturz

Seminar Zusammenwirken THW und Feuerwehr

Seminar Zusammenwirken mit dem Rettungsdienst in TH-Einsatzen
Seminar Systeme FEWIS und Konrad des Deutschen Wetterdienstes
Seminar Einsatznachbesprechungen (themenabhangig)
FUhrungskrafteseminar Adipése Personen im Feuerwehreinsatz
Fahrungskrafteseminar Elektrizitat als Gefahr a. d. Einsatzstelle, Hochspannung, alternative Energien
FUhrungskrafteseminar Patientengerechte Unfallrettung
Fihrungskrafteseminar Einsatze der Feuerwehr an Aufzugsanlagen
Fihrungskrafteseminar Wasserrettung durch Feuerwehren
Fihrungskrafteseminar Absturzsicherung

Fahrungskréafteseminar Hochwasserschutz und Deichverteidigung
Staatliche Feuerwehrschule Regensburg

Seminar Zusammenarbeit der Feuerwehr mit dem Rettungs-, Sanitats- und Betreuungsdienst
Seminar Zusammenarbeit Feuerwehr und Rettungsdienst bei grol3en und besonderen Schadenlagen
Technische Hilfeleistung LKW- und Busunfalle

Technische Hilfeleistung Verkehrs-, Bau- und Maschinenunfalle

Technische Hilfeleistung Bewegen von Lasten

Aufbaulehrgang fur Fuhrungskrafte Technische Hilfeleistung

Aufbaulehrgang fur Fihrungskrafte Energieversorgung

Aufbaulehrgang fur Fihrungskréafte Eisenbahn

Berliner Feuerwehr- und Rettungsdienst-Akademie

Technische Rettung aus Kraftfahrzeugen

Fortbildung Einsatze in unterirdischen Verkehrsanlagen
Tir6ffnung

Kettensage

Wassernoteinsatze

Landesfeuerwehrschule Baden-Wiirttemberg

Risiken der Elektromobilitat

Stromausfall - sind wir vorbereitet?

Hochwasser - was ist zu tun?

Grolschadenlagen gemeinsam bewaltigen - Organisationen, Strukturen, Strategien
Hilfeleistung und Brandbekdmpfung auf Binnenschiffen - Fihrung |

Hessische Landesfeuerwehrschule

Lehrgang Technische Hilfeleistung Bau

Lehrgang Technische Hilfeleistung und Brandbekampfung Bahn
Seminar Technische Hilfeleistung PKW

Seminar Technische Hilfeleistung LKW

Fortbildung Motorkettensage

Fortbildung Maschinist - Maschinelle Zugeinrichtung

Fortbildung fur Fihrungskréfte in Stdben "Unwetter"

Fortbildung Brandbek&mpfung und Hilfeleistung in Tunnelanlagen
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Anhang 4: Blockschulung Technische Hilfe der SFS Geretsried

Blockschulung THL-Block 1
(Trennen, Feinmechanik, Stromunfille, Wohnungséffnung)

Uhrzeit Referent Ortlichkeit
bis 09:00

09:00 -
09:30

09:30 -
09:45
09:45 -
11:00

11:00 -
11:20
11:20 -
12:35

12:35 —
12:45
12:45 -
13:30
13:30 -
14:45

14:45 -
15:00
15:00 -
16:15

16:15 —
17:00

IEVELS
75 Min.

jeweils
75 Min.

JEELS
75 Min.

JENELS
75 Min.

Abbildung 2: Musterstundenplan Blockschulung Block 1 - SFS Geretsried [65]
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Blockschulung THL - Block 2
Bewegen von Lasten — Heben, Ziehen, Aufzugsunfalle

Uhrzeit Referent Ortlichkeit
bis 09:00

09:00 -
09:30

09:30 -
09:45
09:45 -
11:00

11:00 -
11:20
11:20 -
12:35

12:35 —
12:45
12:45 -
13:30
13:30 -
14:45

14:45 -
15:00
15:00 -
16:15

16:15 —
17:00

jeweils
75 Min.

jeweils
75 Min.

JENELS
75 Min.

IEVELS
75 Min.

Abbildung 3: Musterstundenplan Blockschulung Block 2 - SFS Geretsried [65]
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Blockschulung THL — Block 3
Verkehrs- und Bauunfille

Uhrzeit Thema REEE Ortlichkeit
bis 09:00

09:00 -
09:35

09:35 -
09:45
09:45 -
11:00

11:00 -
11:20
11:20 -
12:35

12:35 -
12:45
12:45 -
13:30
13:30 -
14:45

14:45 -
15:00
15:00 -
16:15

16:15 —
17:00

jeweils
150 Min.

jeweils
75 Min.

jeweils
75 Min.

Abbildung 4: Musterstundenplan Blockschulung Block 3 - SFS Geretsried [65]
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Blockschulung THL - Block 4
Lkw- und Busrettung

Uhrzeit Thema REEE) Ortlichkeit

bis 09:00

09:00 -
09:35

09:35 -
09:45
09:45 -
11:00

11:00 -
11:20
11:20 -
12:35

12:35 -
12:45
12:45 -
13:30
13:30 -
14:45

14:45 -
15:00
15:00 -
16:15

16:15 -
17:00

IEVELS
75 Min.

jeweils
75 Min.

JEVELS
150 Min.

Abbildung 5: Musterstundenplan Blockschulung Block 4 - SFS Geretsried [65]
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Anhang 5: Aufbaulehrgang Fuhrungskrafte TH der SFS Geretsried

Aufbaulehrgang fiir Fiihrungskrafte THL

Wochenablauf

Anzahl der Teilnehmer: 24 Stiick

Personal: 1/5

Fahrzeuge: RW2, 2x LF, WLF Winde, 2 Wege Fahrzeug

Funkgerate: 14x HRT mit Faustmikrofon und 4 TMO Gruppen

Material: TRT mit 2 kompl. Austauschsatzen, Material Kettenzug Methode, 4x Schrott PKW
Gelande: Silo, BahnhofstralRe, Bunkerweg, Rampengebaude

Sonstiges: Fir den 2. Lehrgangstag muss der Giterzug vom Bahnhof weg

Letzter Lehrgangstag: bis ca. 16:30 Uhr

Themen bzw. Themenverteilung:

Praktische Einsatziibungen:
1. Tag:

Verschiitteter im Silo
Verantwortlich: 2 Mann Personal

PKW in Seitenlage
Verantwortlich: 2 Mann Personal

2. Tag

Fahrradfahrer unter Mull-LKW

Verantwortlich: 2 Mann Personal
PKW droht abzustiirzen
Verantwortlich: 2 Mann Personal

Praktische Stationsausbildung:
LKW — Rettungssimulator

Verantwortlich: 2 Mann Personal
Kettenzugmethode

Verantwortlich: 2 Mann Personal
Theorie:

LS LL BegruRung

LS LL od. LK alternative Antriebe

LS LL od. LK LKW- und Busrettung mit Lehrfilm
LS AL/ alle Aussprache und Verabschiedung

Abbildung 6: Ablaufplan des Aufbaulehrgangs Technische Hilfeleistung fur Fihrungskrafte

der SFS Geretsried [69]
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