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Ablauf Vortrag Norchein-Westialon 5@

1. Einfuhrung

2. BEV: Aufbau / Sicherheitseinrichtungen /
Elektrisches System

3. Brennt BEV — Brandbekampfung

4. Vorgehen Einsatzstelle / Sonstiges /
Zusammenarbeit mit Polizel

iy



Abklrzungen Northein Westfalen 5@

Batterie-Elektrofahrzeuge (BEV)
Plugin-Hybrid-Elektrofahrzeuge (PHEV)

» Mit Ladeanschluss
Hybrid-Elektrofahrzeuge (HEV)

» ggf. ohne Ladeanschluss
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Grundsatz i 5@

Einsatze an
Elektrofahrzeugen

OHNE ANGST
GANZ EINFACH

Quelle: Dr. Rolf Erbe, Berliner Feuerwehr, 02.2024

igr



Unféalle nach Unfallen Institut der Feuerwehr w@

Derzeit (31.10.2024) ist dem Autor weltweit
kein einziger Fall bekannt, bel dem es an
der Einsatzstelle zu einem Stromunfall

gekommen ware.

Unfalle bitte melden: DezernatBl@idf.nrw.de
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Crashtest DEKRA 2019 Nordthein Westialon w@
Nissan Leaf und Renault Zoe =
« Leaf und Zoe mit 60 km/h und 90° gegen Pfahl
« Leaf mit 75 km/h und 90° und 84 km/h frontal gegen Pfahl

« kein Fahrzeug hat sich selbst entziindet (SOC 100 %)

Bilder: T. Kippers/DEKRA

o Video:

7 fw'ﬂla F https://www.youtube.com/watch?v=dcIFMzKSJMA 7



https://www.youtube.com/watch?v=dclFMzKSJMA

Risikobeurteilung Moo 0@

Avteinssrancet]l =
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Rank and Fires Total
Fuel Type (per 100k Sales) Fires
1 Hybrid 3,474.5 16,051 Quelle:
2 Gas 1.529.9 199 533 https://www.autoinsurance

ez.com/gas-vs-electric-

3 Electric 25.1 52 car-fires/

Die Gefahr eines Brandes eines Elektrofahrzeuges ist nicht groRer als die Gefahr eines Brandes
eines Benziners oder Dieselfahrzeuges. Sie scheint sogar geringer zu sein.

Quelle: AUSWERTUNG VON UNFALLSTATISTIKEN VON ELEKTROFAHRZEUGEN IN BEZUG AUF DIE UNFALLURSACHE Arbeitspaket 2.2 Projekt ALBERO
https://alberoprojekt.de/index_htm_files/AP%202.2%20Auswertung%20von%20Unfallstatistiken%20von%20Elektrofahrzeugen%20in%20Bez ug%20auf%20die%20Unfall

ursache.pdf

Alle bisher vorliegenden Studien und Statistiken zeigen eine geringere
Brandhaufigkeit von Elektrofahrzeugen. (Provinzial Versicherung, 2024)
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https://alberoprojekt.de/index_htm_files/AP%202.2%20Auswertung%20von%20Unfallstatistiken%20von%20Elektrofahrzeugen%20in%20Bezug%20auf%20die%20Unfallursache.pdf

Ablauf Vortrag Norchein-Westialon 5@

1. EinfUhrung

2. BEV: Aufbau / Sicherheitseinrichtungen
| Elektrisches System

3. Brennt BEV — Brandbekampfung

4. Vorgehen Einsatzstelle / Sonstiges /
Zusammenarbeit mit Polizel
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Hochvolt (HV Nordthein Westfalon
( ) Nordrhein-Westfal 5@@

Alternativ / bisher: Niederspannung
(neuer Begriff — nicht Hochspannung!)
> 60 V und <1500 V Gleichspannung (DC) &

> 30 V und <1000 V Wechselspannung (AC)

Hochvolt (HV) ist fur Menschen gefahrlich




Gefahren an
Hochvoltfahrzeugen

Institut der Feuerwehr
Nordrhein-Westfalen

- Hochvoltsysteme sind eigensicher.

- Die Gefahr eines elektrischen Schlages ist durch
verschiedene Sicherheitsmechanismen praktisch

ausgeschlossen.

- ECE R100 gilt fur alle BEV
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Hochvoltsystem Nordrhein Westialen 5@
Sicherheitseinrichtungen =
Crashsichere Batteriegehause / Fahrzeugstruktur
IT-Netz (Isolée Terre) — nicht geerdetes HV-System
Isolationstiberwachung und DC-Sicherung im HV-System
Stecker-Ab-Erkennung / Pilotlinie im HV-System
Orangefarbene HV-Kabel

Automatische HV-Deaktivierung bei Unfall (ggf. Pyrofuse)

BB N

HV-Trennstelle flr die Feuerwehr
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Batteriemodule Norchein-Westialen W@
Beispiel Tesla und VW &

Model S: VW-Konzern (MEB) variabel:

7104 Zellen (Typ 18650) 16 oder 24 Zellen pro Modul
7,8,9,12 oder 13 Module

Model 3: Beispiel: 24 * 12 = 288 Zellen

4416 Zellen (Typ 21700)

Batteriesystem der Elektro-Plattform
MEB - Modularer E-Antriebs-Baukasten

Bild bitte selbst suchen:

Stichworter z. b.: P

,Tesla Batterie Modul* © Batteriezellen

® Batteriemodule k

© Batteriesystem

O Batterie =

© Antrieb

Bild: www.volkswagen-newsroom.com
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IT-Netz (Isolée Terre) Norchein-Westialon 5@

« HV-System zur Umgebung hin potenzialfrel

« Geschlossenes DC-System
(Gleichspannung 400 V / 800 V) ohne
galvanische Verbindung zu geerdeten Tellen

« HV-Komponenten (Gehause) geerdet zum
Fahrzeug (nicht HV-Minus!)

19
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Beispiel Hochvoltnetz Institut der Feuerwer 0@

DC / DC Wandler Klima- Ggf.
auf12Vv/16V/48V Kompressor Heizelement

‘% XY Zellen mit je
g 3,2Voder3,6V
S
>~ HV-Batterie
400V / 800V —‘
HV-Inverter
‘ DC auf AC
Ladear[l)s(;:hluss (Gblich) AC/DC
(CCS) +
AC (Typ 2) Wandler
|

anEay

Abbildung: Jan Helm
_/_...--:""I’l'll
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| adeanschluss

Institut der Feuerwehr
Nordrhein-Westfalen w@
(o)

Reale Stromschlaggefahr bei fehlerhafter Nutzung

5*AC

2*DC

T
2T
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Vorsicht bei AC-Ladung mit nicht
geerdeter Steckdose (unzulassig).

Modellabhéangig Stromschlag mit bis
zu 1,9 mA und 150 V gemessen.

(Quelle: https://nextmove.de/nicht-anfassen-nextmove-deckt-
stromschlag-risiko-bei-elektroautos-auf)
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https://nextmove.de/nicht-anfassen-nextmove-deckt-stromschlag-risiko-bei-elektroautos-auf

Sicherheitsmechanismen Nordrhein Westfaen
|solationswachter (HV zur Karosserie)

. Zyklische Uberwachung des
|solationswiderstands alle 15-30 Sekunden

 Info an Fahrer (geringe Fehler) oder
sofortige Abschaltung HV-System

Quelle: VW Bildungsinstitut GmbH
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1 Isolationsfehler
Egal wo, egal ob + oder -

Institut der Feuerwehr
Nordrhein-Westfalen w@

DC-Sicherung

HV-Batterie
400V / 800V

Stromkreis nicht
geschlossen

Keine elektrische
Gefahr

Isolationswéchter
erkennt, warnt und
deaktiviert HV-System

Kontaktfehler

HV-KIima-\/
Kompressor

]
it |

g

Karosserie

Abbildung: Jan Helm
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2 Isolationsfehler

+ und -

DC-Sicherung

Institut der Feuerwehr
Nordrhein-Westfalen 5@

HV-Batterie

400 V / 800 V

Kontaktfehler

(1

N/

Kurzschluss Uber
Karosserie

Isolationswachter
schaltet HV-System ab
oder

DC-Sicherung l0st aus

Keine elektrische
Gefahr

Kontaktfehler

HV-KIima-K/
Kompressor

]
HHH |

g

Karosserie

Abbildung: Jan Helm
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Sicherheitsmechanismen et herel el w@
Farbe: orange .

HV-System ist berthrungssicher + Lichtbogensicher

Foto: Jan Helm ‘ ‘{\\17.02.2022 1216

‘to: Jan Helm
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Sicherheitsmechanismen iy w@
Stecker-ab-Erkennung (ggf. Pilotlinie) ®

HV — Plus
HV — Minus

12 V Pilotlinie
(nicht bel allen
Fahrzeugen)

Foto: Jan Helm
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Institut der Feuerwehr

Sicherheitsmechanismen Norcthein-Westflen
Pilotlinie / Stecker-ab-Erkennung

Pilotlinie:

Abziehen einer der Steckverbindungen offnet
umgehend die HV-Schitze und schaltet die HV-
Anlage allpolig spannungsfrei.

Stecker-ab-Erkennung:

Verhalten wie oben oder Warnhinweis (rote Lampe)
an Fahrer bel geringem Fehler.
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HV-Trennstelle Norchein-Westialen W@
Sichere Deaktivierung HV-System ®

_._-___'_f_';'_'_,'i SE

Nicht genormt — unterschiedlich
Rettungsdatenblatt erforderlich

meist 12 V Stecker oder 12 V Kabel der
Pilotlinie

(Renault Zoe: HV-Stecker Ful3raum
Beifahrer)



HV-Trennstecker bt ity
VW-Konzern, BMW i3, ...

VW ID.4, Motorhaube vorne

Bild: Jan Helm
17.,02.2022 13:10




Trennstellen VW ID.4 Institut der Feuerwehr W@

Sicherung Fahrer 12V Kabel Rucklicht

Bild: Jan Hglm
- & 072022 13:34
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Trennstelle Tesla Model 3 oo e

12V Kabel im Frunk

/ - Bild: Jan Helm
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Volkswagen ID.3
5-Tiirer, ab 2020

Maglichkeit 2: vom Fahrgastraum aus

Linkslenker: Rechtslenker:

Maglichkeit 3: vom Fahrzeugheck aus

yrrsamn '
- |

g

Hochvolt-Komponenten und Hochvolt-Batterie nicht beriihren, schneiden oder 6ffnen!
Entsprechende Schutzausristung tragen!

Bei Unfdllen mit Airbagauslésung wird das Hochvoltsystem automatisch deaktiviert.
Das Hochvoltsystem ist ca. 20 Sek. nach Deaktivierung spannungsfrei.

Quelle:
Rettungsdatenblatt
VW ID.3
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HV-Deaktivierung bei Unfall Nordrhein Westfaen
,Pyrofuse”

Selbststandige HV-Deaktivierung (ggf. Pyrofuse)
beil Unfallerkennung.

Info Rettungsdatenblatt (z. b. VW 1d.3/1d.4 + Tesla M3/MY + Volvo

C40 Recharge): Deaktivierung HV bei jeglicher Airbagausldsung.

Aber:

Airbagausldésung kein zwingender Indikator bei allen Typen

34



Forschungsprojekt am Nordrhein Westfaen
IBK Heyrothsberge

14 Brandversuche BEV

https://ibk-heyrothsberge.sachsen-
anhalt.de/forschung-
idf/forschungstaetigkeit/e-mobilitaet

llllll
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https://ibk-heyrothsberge.sachsen-anhalt.de/forschung-idf/forschungstaetigkeit/e-mobilitaet



https://ibk-heyrothsberge.sachsen-anhalt.de/forschung-idf/forschungstaetigkeit/e-mobilitaet
https://ibk-heyrothsberge.sachsen-anhalt.de/forschung-idf/forschungstaetigkeit/e-mobilitaet

Brennt BEV Northein Westfalen w@
Beginn Batteriebrand =
Zuerst Austritt von Ventinggasen (weil3graue
Dampfe, ploppende Gerausche + zischen)

Quelle: IBK Heyrothsberge, Dr. Neske et al

brennbar + explosiv — u. a. Wasserstoff und
Kohlenmonoxid

Gefahrlichster Zustand, insbesondere in
geschlossenen Garagen etc.

A F



Brennt BEV Norcthein Westfalen
Brandentstehungsphase / Vollbrand

Flammenbildung an Radkasten, Schweller,
Front und Heck

schneller Ubergang zum Vollbrand

Quelle: IBK Heyrothsberge, Dr. Neske et al

38
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Brennt BEV oo e 5@

Vollbrand: sicher beherrschbar

Ca. 11- 25 Minuten nach Penetration:

« 2 * Holstrahlrohr je 60 |/min im
Nahbereich

« 960 L —1550L Loschwasser und max. 35
Minuten Einsatzzeit

- Brandbekampfung Uber Locher In
B att er I esySte m Quelle: IBK Heyrothsberge, Dr. Neske et al

T L
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14 Brandversuche BEV am IBK
Heyrothsberge

Institut der Feuerwehr

Nordrhein-Westfalen w ’%

Die Versuche zeigten, dass die Reaktion im Batteriesystem durch
Hohlstrahlrohre nur dann gestoppt werden kann, wenn uber Locher
und sonstige Offnungen Wasser in das Batteriesystem eingebracht
wird. Sollte keine Moglichkeit zur Loschwassereinbringung in das

Batteriesystem bestehen, muss die Taktik auf die Verhinderung der
Brandausbreitung auf die Umgebung des Fahrzeugs und den

kontrollierten Abbrand der Zellen im Batteriesystem ausgerichtet
werden.

Quelle: https://ibk-heyrothsberge.sachsen-
anhalt.de/fileadmin/Bibliothek/Politik und Verwaltung/MI/IDF/IBK/Dokumente/Forschung/Fo_Publikationen/Hey Manusk/IBK Broschuere H
ochvoltspeicher Stand 230222 online.pdf
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https://ibk-heyrothsberge.sachsen-anhalt.de/fileadmin/Bibliothek/Politik_und_Verwaltung/MI/IDF/IBK/Dokumente/Forschung/Fo_Publikationen/Hey_Manusk/IBK_Broschuere_Hochvoltspeicher_Stand_230222_online.pdf

Spezialfall, Ausnahmesituation  Kuihenwesoen
Brandbegrenzungsdecken

Zunachst muss Fahrzeugbrand mit Wasser
reduziert werden

Flammen werden wirksam unterdriuckt

50 Minuten Austritt von Ventinggasen

- langere Einsatzzeit, Ex-Gefahr, extrem teuer

+ weniger Loschwasserverbrauch

Quelle: IBK Heyrothsberge, Dr. Neske et al
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Spezialfall, Ausnahmesituation  Nomenmwessien' w@
Loschen mittels Penetration ®

L]

df/download/article/3907
Das gezielte Einbringen von Léschwasser in
eine LIB darf nur dann erfolgen, wenn durch
das Vorliegen der Indikatoren gemal Punkt 5
von einem Brand in der LIB ausgegangen wer-
den muss!
Werden vom Brand nicht betroffene Bereiche
einer LIB mit einem invasiven Léschsystem pe-
netriert, flilhrt das mit hoher Wahrscheinlichkeit
zum Kurzschluss und damit zu einem Brand in
diesem Bereich! Dartber hinaus kénnen invasi-
ve Loschtechniken durch das gewaltsame Off-
nen der LIB die Gefahr von Potenzialverschlep-
pungen an der Hochvoltanlage bergen.

Quelle: DGUV, FBFHB-024, 29.11.2023

A l 42
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https://publikationen.dguv.de/regelwerk/publikationen-nach-fachbereich/feuerwehren-hilfeleistungen-brandschutz/feuerwehren-und-hilfeleistungsorganisationen/3907/fbfhb-024-hinweise-fuer-die-brandbekaempfung-von-lithium-ionen-akkus-bei-fahrzeugbraenden
https://publikationen.dguv.de/widgets/pdf/download/article/3907

absolute Ausnahme it w
Loschen mittels Versenken €

Fachpersonal beendet werden. Eine fachge-
rechte Entsorgung des Léschwassers ist erfor-
derlich. Diese Methode sollte nur im absoluten
Ausnahmefall angewandt werden, da sie mit
einem grolien logistischen Aufwand verbunden
ist (z. B. bei der Ldschwasserentsorgung). Eine
praventive nasse Quarantédne ohne Anzeichen
einer aktiv reagierenden LIB (siehe Punkt 5.) ist
Zu unterlassen. In diesem Fall ist eine trockene

o [ ] [N |

Quelle: DGUV, FBFHB-024, 29.11.2023
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https://publikationen.dguv.de/regelwerk/publikationen-nach-fachbereich/feuerwehren-hilfeleistungen-brandschutz/feuerwehren-und-hilfeleistungsorganisationen/3907/fbfhb-024-hinweise-fuer-die-brandbekaempfung-von-lithium-ionen-akkus-bei-fahrzeugbraenden

Brennt BEV oo e 0@

Karosseriebrand

- Brandbekampfung wie bisher.

llllll

”“I::IF

44



Ablauf Vortrag Norchein-Westialon 5@

1. EinfUhrung

2. BEV: Aufbau / Sicherheitseinrichtungen /
Elektrisches System

3. Brennt BEV — Brandbekampfung

4. Vorgehen Einsatzstelle / Sonstiges /
Zusammenarbeit mit Polizel
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Handlungsempfehlung FW Nordrhein Westioen
Technische Rettung BEV

« Allg. Grundsatze einhalten
(Brandschutz, Wegrollen, Unterbauen, Verkehrsabsicherung, ...)

« HV - Trennstelle ausldsen (Rettungsdatenblatt)

« Not-Turentriegelung mechanisch von innen
(Rettungsdatenblatt, gilt auch flr Verbrenner)

- Beschadigung der Batterie unbedingt vermeiden
- weil3graue Dampfe / Ausgasung Batterie:
Sofortrettung

Nebel verdinnen (aktiv beliften) / Explosionsgefahr

"_Z_'_'_1I HF 46



Vorgehen am Einsatzort Nordrhein Westialen
Erganzende Hinweise

Trimmerteile von Elektromotoren konnen u. U.
einen hohen Magnetismus aufweisen und sollten
daher nicht nah am Korper transportiert/ getragen
werden (insbesondere bel Vorhandensein von
elektronischen Implantaten).

Quelle: Handlungsempfehlung fur Einsatzkrafte

47
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Vorgehen am Einsatzort Nordrhein Westialen
Elektrofahrzeuge im Wasser

(...) besteht durch das Hochvoltsystem kein erhohtes

Stromschlagrisiko.

Die Vorgehensweise beim Bergen ist identisch zu der bel
konventionellen Fahrzeugen, unabhangig vom Material der
Fahrzeugkarosserie (Stahl, Aluminium, Carbon). Dies qilt

auch bel Salzwasser.

Quelle: VDA, Unfallhile und Bergen bei Fahrzeugen mit Hochvolt- und 48-Volt-Systemen, FAQ
Auch: https://www.vfdb.de/media/doc/merkblaetter/MB_06_04 2017.pdf

L1
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https://www.vfdb.de/media/doc/merkblaetter/MB_06_04_2017.pdf

Batterie # Batterie Norcitirfiodtten
Im Einsatz kaum erkennbar

-:.'..'-'-:-—‘1 id F

Zellchemie (LFP, NCA, NMC / Natrium-lonen)
Geometrie der Zellen (Form / Grol3e)
Aufbau der Batteriemodule

Aktueller SOC (je hoher desto kritischer —
kann ggf. erfragt bzw. abgelesen werden)



Kritische Temperatur Zelle Nordthein Westialon
Start Thermal Runaway (SOC [%] + Zellchemie)

500

|
—®—S0C0 |} no thermal runaway until 350 °C
—m— SOC 30
450 — —SOC60
—m—SOC 80
—m— S0OC 100
9 400 —m— MEAN
- —m— MAX
g —=—MIN Quelle:
= i : : : ' i _ _
c 350 = " m Ohneseit, Sebastian et
~ al. (2023): ,Thermal
© and Mechanical Safety
£ 300 Assessment of Type
E \ ,\ 21700. Lithiym-lon
= .. Batteries with NMC,
§20- h \ | i NCA and LFP
7 - \ '\ Cathodes—
~m_ N Investigation of Cell
i " N n-u 1 i
200 \' -m - Abuse by Means of
- 1 Accelerating Rate
150 | Calorimetry (ARC)“. In
NMC NCA-HE NCA-HE NCA-HP LFP Eg;tenes 2023, 9(9),
| I ;
. https://doi.org/10.3390/
cell chemistry batteries9050237.
ﬂl’:,'ﬂ‘
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https://www.mdpi.com/2313-0105/9/5/237

Kritische Temperatur Zelle Nordthein Westialon
Start Thermal Runaway (SOC [%] + Zellchemie)

500

|
—®—S0C0 |} no thermal runaway until 350 °C
—m— SOC 30

450 — —SOC60
—m— SOC 80
—m— S0OC 100 . o0 e
—m— MEAN Abbruch, kein Thermal Runaway mdglich
400 [ oY /

Quelle:

Ohneseit, Sebastian et
al. (2023): ,Thermal
and Mechanical Safety
Assessment of Type
21700 Lithium-lon
. Batteries with NMC,
NCA and LFP
Cathodes—
Investigation of Cell
- Abuse by Means of
. Accelerating Rate
150 | Calorimetw (ARC)" In:
NMC NCA-HE NCA-HE NCA-HP LFP Eggte“es 2023, 9(5),
| I ;
. https://doi.org/10.3390/
cell chemistry batteries9050237.

| X

start thermal runaway / °C
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https://www.mdpi.com/2313-0105/9/5/237

Freigabe durch die FW Nordrhein Westialen
- Verantwortung des Einsatzleiters -

Keine thermische Reaktion der Batterie (mehr)
ZU erkennen / erwarten.

Quantitative Temperaturmessung an mehreren
Stellen der Batterie zeitlich versetzt -> Temperatur
muss sinken oder gleich niedrig bleiben

Dokumentieren!
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Merkblatt ru  Temperaturmessprotokoll fir beschadigite Energiespeicher™ widh TWE | Juni 2023

1 Temperaturmessprotokoll fiir beschadigte Energiespeicher .
- A Institut der Feuerwehr
vidb k | i
Nordrhein-Westfalen

Das Protokoll ist auszufiillen, wenn eine Annahme auf Beschidigung des Speichers besteht, Anzeichen einer
thermischen/chemischen Reaktion o.3. bestehen oder wenn der Speicher bereits gebrannt hat:

Durchfihrung:

Die Temperaturrmessung (2.B. mitlzls WBE, Femthermormater, Temper sy de) des Enangiespeschers wird dber einen Zeiraum
von mindestens 30 min. (nach erfolgler Brandbekamplung) z.B. alle 5 min. (lageabhangiy anpassen) an min. 3 verschiedensn
Messguniklen (MP) durchgefihrt:

Hontrollmessung (Werte in "C)

Uhr' | + min | + min | + min | + min | + min | + min

MP 1 C "G "G "G C "C *C

MP 2 C "G "G "G C "C "C

MP 3 C "C "G "C C °c C

[ ] weitera Messwerie sishe Anlage

Zeichnen Sie im nachiolgenden Raster sine Skirze vom betroffenen Speicher, aus dem die Messpunkie sowie die Lage der efundelsn
Druckentlastungaventie hervongehen, in. (A8V-Speicher kann aulgrund gernger Grilke entfalen?);

Wichtig:
+ Bei der Messung geht es nicht um sine absolute Temperaturmessung, sondem lediglich um dis qualitative
erandarung. Bei der Messung sollten immer die gleichen Messpunkte gewahlit werden. .
+ Messpunkie sollten auf der gesamten Fliche verteilt s=in. Wenn ein stetiger, deutlich dber der Aulentemperatur Que”e Vfdb €. V

liegendar Ti turanstieq feststallbar ist, besteht weiterhin die konkrete Gefahr ei ten Entzindung. . .
;;gr?ar istrd:rnE-lﬁzziB::-I;?nh?r EITlEIL: mit Il-n'ul'zs.seril'.ir na'f":] mlrllnzuI:vi.'lhII:en und dansmzilg?r‘a:ﬁmur:ﬂh;rmd:n% httDS//WWWVfdbde/medla/d OC/merkaaette r/M B 06

Srtmumatemn. _ 13_Temperaturmessprotokoll_fuer_beschaedigte En
+ Energiespaicher bzw. deren Uberdruckventile (Druckentlastungsventile) auf (Rauch-)/Gasaustritt beobachian. - _
(Gasaustritt mit Sprihstrahl niederschlagen, bei vorhandener Gefahr ggf. BrandbekdmpfungsmaBnahmen am erQ|eSDe|Cher.Ddf

Druckentlastungsventl sinleiten.

Haftung ausgeschicssen
Ale Angaben erfolgen ohne Gewdhr und Ansprech auf Vollstandigle
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https://www.vfdb.de/media/doc/merkblaetter/MB_06_13_Temperaturmessprotokoll_fuer_beschaedigte_Energiespeicher.pdf

Freigabe durch die FW Nordrhein Westialen
- Verantwortung des Einsatzleiters -

« Feuer Ist aus

- Keine auslaufenden / ausgasenden Stoffe
(Elektrolyte / Dampfe)

« Keine thermischen Reaktionen in Batterie

- Keine elektrischen Gefahren (Trennung /
Abschaltung HV-System durch die FW)

i



biirgerorientiert - professionell - rechtsstaatlich I

Institut der Feuerwehr
Nordrhein-Westfalen

Sicherer Umgang mit Elektrofahrzeugen
Handlungsempfehlung fiir Einsatzkrafte

Stand: November 2023

Erstellt durch das Landesamt fir Zentrale Polizeiliche Dienste NRW

in Kooperation mit dem Institut der Feuerwehr des Landes NRW Fundste”e Lernkompass IdF NRW
g;@ Pl Beidriiom &gj https://lernkompass.idf.nrw/ilias.php?ref_id=383
""""""" . 07&cmd=infoScreen&cmdClass=ilrepositorygui

&cmdNode=x0&baseClass=ilrepositoryqui
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https://lernkompass.idf.nrw/ilias.php?ref_id=38307&cmd=infoScreen&cmdClass=ilrepositorygui&cmdNode=x0&baseClass=ilrepositorygui

Taktische Grundsatze Institut der Feueruehr g@
(Polizel) C

« \Von den Seiten nahern und arbeiten
(gerauschloser Fahrbetrieb)

- Personenrettung hat Vorrang
- Entstehungsbrand mit Feuerloscher bekampfen

« Abschleppen nur mit Schrittgeschwindigkeit

Quelle: Handlungsempfehlung fur Einsatzkrafte

s 2



Grundsatze in NRW Nordrhein Westfalen W@

- Polizel -

- Keine Arbeiten am Fahrzeug durch Einsatzkrafte
der Polizel

- Bel unklarer Lage immer Nachforderung der FW
durch die Polizel

- Arbeiten am Fahrzeug ausschliel3lich durch die
Feuerwehr

Quelle: Handlungsempfehlung fir Einsatzkrafte

58

E.:::
“


https://lernkompass.idf.nrw/ilias.php?ref_id=38307&cmd=infoScreen&cmdClass=ilrepositorygui&cmdNode=x0&baseClass=ilrepositorygui

Erwartungshaltung an FW Nordthein Westialon

Freigabe des Fahrzeuges durch die Feuerwehr
Anschliel3end:

« Spurensicherung,

« Sicherung elektronischer Daten,

« Sicherstellung Fahrzeug (Abschleppen),

__._.___'_';'_';'_"_gi YF



E n d Institut der Feuerwehr
e Nordrhein-Westfalen

Fragen ?

Nachtrag: ehrlich sein + Wunsch an Hersteller
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Wunsch an Hersteller oo e

Drahtloses Auslesen an der Unfallstelle:
« HV aktiv / inaktiv

- max. Zelltemperatur [° C] (+ Tendenz)

. SOC [%]

__._.___'_f_';'_"_gi YF



