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Ablauf Vortrag Nordhein-Westfalen 'd@
©

1. EinfUhrung

2. (B/H/PH)EV: Aufbau /
Sicherheitseinrichtungen / Elektrisches
System

3. Brennt BEV — Brandbekampfung

4. Vorgehen Einsatzstelle / Sonstiges /
Zusammenarbeit mit Polizel
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Grundsatz Nordhein-Westialen g@
©

Einsatze an
Elektrofahrzeugen

OHNE ANGST
GANZ EINFACH

Quelle: Dr. Rolf Erbe, Berliner Feuerwehr, 02.2024
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Unfalle nach Unfallen Svririsb i ’d@
(o)

Derzeit (27.08.2024) ist dem Autor weltweit
kein einziger Fall bekannt, bel dem es an
der Einsatzstelle zu einem Stromunfall

gekommen ware.
Unfalle bitte melden: DezernatBl@idf.nrw.de
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Crashtest DEKRA 2019 Nordhein Westalon w@
Nissan Leaf und Renault Zoe =
« Leaf und Zoe mit 60 km/h und 90° gegen Pfahl
« Leaf mit 75 km/h und 90° und 84 km/h frontal gegen Pfahl
« kein Fahrzeug hat sich selbst entziindet (SOC 100 %)
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Bilder: T. Kippers/DEKRA

] Video:
.f%':';if;f,ml dF https://www.youtube.com/watch?v=dcIFMzKSIMA



https://www.youtube.com/watch?v=dclFMzKSJMA

Ablauf Vortrag Nordhein-Westfalen 'd@
©

1. EinfUhrung

2. BEV: Aufbau / Sicherheitseinrichtungen
| Elektrisches System

3. Brennt BEV — Brandbekampfung

4. Vorgehen Einsatzstelle / Sonstiges /
Zusammenarbeit mit Polizel
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Hochvolt (HV Norcmenieston P
( ) Nordrhein-Westfal ‘@@

Alternativ / bisher: Niederspannung
(neuer Begriff — nicht Hochspannung!)
> 60 V und <1500 V Gleichspannung (DC) &

> 30 V und <1000 V Wechselspannung (AC)

Hochvolt (HV) ist fur Menschen gefahrlich
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Gefahren an
Hochvoltfahrzeugen

Institut der Feuerwehr
Nordrhein-Westfalen b@
(o)

- Hochvoltsysteme sind eigensicher.

- Die Gefahr eines elektrischen Schlages ist durch
verschiedene Sicherheitsmechanismen praktisch

ausgeschlossen.

- ECE R100 gilt fur alle BEV

S nIdF



Hochvoltsystem Nordhein-Westfalen 74@
Sicherheitseinrichtungen =

1.
2.

3.

7 dF

IT - Netz (Isolée Terre) — nicht geerdetes HV-System
|solationsiberwachung des HV-Systems
Stecker-Ab-Erkennung / Pilotlinie im HV-System
Schitze zum Abschalten des HV-Systems
HV-Deaktivierung bei Unfall (ggf. Pyrofuse)

Crashsichere Batteriegehause



Batteriemodule Nordrhein-Westfalen 0@
Beispiel Tesla und VW &

Model S: VW-Konzern (MEB) variabel:

7104 Zellen (Typ 18650) 16 oder 24 Zellen pro Modul
7,8,9,12 oder 13 Module

Model 3: Beispiel: 24 * 12 = 288 Zellen

4416 Zellen (Typ 21700)

Batteriesystem der Elektro-Plattform
MEB - Modularer E-Antriebs-Baukasten

. . 5]
Bild bitte selbst suchen: g
- o \ a
Stichworter z. b.: -
,lesla Batterie Modul” @ Batteriezellen
@ Batteriemodule
© Batteriesystem - e
© Batterie
© Antrieb
Bild: www.volkswagen-newsroom.com
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Sicherheitsmechanismen sl docouset g@
Serienfahrzeuge ECE R100 Q
Eindeutige und einfache
ldentifizierung von

« HV-Leitungen (oranger
|Isolationsmantel — weltwelt
einheitlich) und

+  HV-Komponenten
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Sicherheitsmechanismen sl docouset wg
(5)

HV-System ist berthrungssicher + Lichtbogensicher
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Foto: Jan Helm f&-‘w.oz,zuzz 12116

HOto: Jan Helm
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Sicherheitsmechanismen sl docouset g@
Stecker-ab-Erkennung (ggf. Pilotlinie) .

HV — Plus
HV — Minus

12 V Pilotlinie
(nicht bei allen
Fahrzeugen)

Foto: Jan Helm
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Sicherheitsmechanismen sl docouset 74@
Pilotlinie / Stecker-ab-Erkennung *

Pilotlinie:

Abziehen einer der Steckverbindungen 6ffnet
umgehend die HV-Schitze und schaltet die HV-
Anlage allpolig spannungsfrei.

Stecker-ab-Erkennung:

Verhalten wie oben oder Warnhinweis (rote Lampe)
an Fahrer bel geringem Fehler.

S nIdF



IT-Netz (Isolée Terre) Nordhein-Westfalen ’d@
©

« HV-System zur Umgebung hin potenzialfrel

« Geschlossenes DC-System
(Gleichspannung 400 V / 800 V) ohne
galvanische Verbindung zu geerdeten Tellen

« HV-Komponenten (Gehause) geerdet zum
Fahrzeug (nicht HV-Minus!)

23
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Beispiel Hochvoltnetz

Vorsicht bei AC-Ladung mit
nicht geerdeter Steckdose
(unzulassig).

Modellabhangig Stromschlag
mit bis zu 1,9 mA und 150 V
gemessen.

(Quelle: https://nextmove.de/nicht-anfassen-
nextmove-deckt-stromschlag-risiko-bei-
elektroautos-auf)

2*DC
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Institut der Feuerwehr
Nordrhein-Westfalen ’ @
(o)

(Jan Helm)

7

DC / DC Wandler
auf12Vv/16Vv/48V

1 N

Ladeanschluss (lblich)
DC (CCS) +
AC (Typ 2)

Klima- Ggf.
Kompressor Heizelement
XY Zellen mit je
3,2Voder3,6V
i
HV-Batterie
{ 400V / 800V

AC/DC
Wandler

1

Abbildung: Jan Helm

Inverter
|
DC auf AC —!
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https://nextmove.de/nicht-anfassen-nextmove-deckt-stromschlag-risiko-bei-elektroautos-auf

Sicherheitsmechanismen T e ’l@
Isolationswachter (HV zur Karosserie) °

. Zyklische Uberwachung des
|solationswiderstands alle 15-30 Sekunden

 Info an Fahrer (geringe Fehler) oder
sofortige Abschaltung HV-System

Quelle: VW Bildungsinstitut GmbH
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1 Isolationsfehler
Egal wo, egal ob + oder -

Institut der Feuerwehr
Nordrhein-Westfalen ’ @
(o)

HV-Batterie
400V / 800V

« Stromkreis nicht
geschlossen

« Keine elektrische
Gefahr

e [solationswéachter
erkennt, warnt und
— deaktiviert ggf. HV

HV-Klima- Q
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Kontaktfehler

Kompressor

1

= Abbildung: Jan Helm
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2 Isolationsfehler NortkhoinWestislon w@
(5)
+ und -
DC-Sicherung )
HV- i
400V / 800V
Kontaktfehler Kontaktfehler
o Kurzschluss uber
/ \ Karosserie | Q
\_/ « DC-Sicherung Igst HV-Klima-
aus oder Kompressor

Isolationswachter
schaltet ab |
 Keine elektrische

— Gefahr =  Abbildung: Jan Helm
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4 Fehler in bestimmter

Reihenfolge

Institut der Feuerwehr
Nordrhein-Westfalen ’ @
(o)

1. Isolationswachter defekt

DC-Sicherung

HV-Batterie
400V / 800V

3. Kontaktfehler

1)
\1/

2. Kontaktfehler

4_,”'!".[
T L]
AL L el |

s dF

Plus und Minus an
2 Gehausen
DC-Sicherung lost
nicht aus
Lebensgefahr,
wenn HV-Inverter
angefasst wird

HV-Klima- Q

4,
Kontaktfehler

Kompressor

1

= Abbildung: Jan Helm
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HV-Trennstelle Nordrhein Westialon ’l@
Sichere Deaktivierung HV-System o

i ﬂiaF

Nicht genormt — unterschiedlich
Rettungsdatenblatt erforderlich

meist 12 V Stecker oder 12 V Kabel der
Pilotlinie

(Renault Zoe: HV-Stecker Ful3raum
Beifahrer)

29



HV-Trennstecker oot Wostidton.
VW-Konzern, BMW i3, ...

VW ID.4, Motorhaube vorne

17.02.2022 %370

30



Trennstellen VW ID.4 oot Wostidton. 0@
(o)

Sicherung Fahrer 12V Kabel Rucklicht

Bild: Jan Hglm
- &M 022 13:34
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Trennstelle Tesla Model 3 oo esion  PES

12V Kabel im Frunk

Bild: Jan Helm
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Volkswagen ID.3
5-Tiirer, ab 2020

?@l Moglichkeit 2: vom Fahrgastraum aus

Linkslenker: Rechtslenker:
m——-—-

Maglichkeit 3: vom Fahrzeugheck aus

o]

Hochvolt-Komponenten und Hochvolt-Batterie nicht beriihren, schneiden oder 6ffnen!
Entsprechende Schutzausristung tragen!

Quelle:
Rettungsdatenblatt
VW ID.3

Bei Unfdllen mit Airbagauslésung wird das Hochvoltsystem automatisch deaktiviert.
Das Hochvoltsystem ist ca. 20 Sek. nach Deaktivierung spannungsfrei.

34




HV-Deaktivierung bei Unfall Nordrhein Westialon V‘@
©

,Pyrofuse”

Selbststandige HV-Deaktivierung (ggf. Pyrofuse)
beil Unfallerkennung.

Info Rettungsdatenblatt (z. b. VW 1d.3/1d.4 + Tesla M3/MY + Volvo

C40 Recharge): Deaktivierung HV bei jeglicher Airbagausldsung.
Aber:

Airbagausldésung kein zwingender Indikator bei allen Typen

il



Ablauf Vortrag Nordhein-Westfalen 'd@
©

1. EinfUhrung

2. BEV: Aufbau / Sicherheitseinrichtungen /
Elektrisches System

3. Brennt BEV — Brandbekampfung

4. Vorgehen Einsatzstelle / Sonstiges /
Zusammenarbeit mit Polizel
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Brandlast Diesel / Elektro
keine Abhangigkeit vom Antrieb

Kleinwagen

Kompaktklasse
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Warmefreisetzungsrate
[MW]
OC=-2NWHBOON®

Warmefreisetzungsrate
(MW]

O =2 NGO N®

Institut der Feuerwehr
Nordrhein-Westfalen w@
(5)

100% SOC
voller Diesel Tank

Ergebnis:

0 20 40 60 80

Zeit [min]

Messung bis 30. Min.

0 20 40 60 80
Zeit [min]

Mal3geblich ist die
Fahrzeuggrol3e, keine
Abhangigkeit vom
Antrieb

Quelle:

Brandverhalten von Elektrofahrzeugen,
J. Zehful3, L. Sander, TH Braunschweig,
Braunschweiger Brandschutz-Tage 2020
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Forschungsprojekt am Nordthein Westfalen
IBK Heyrothsberge

14 Brandversuche BEV

https://ibk-heyrothsberge.sachsen-
anhalt.de/forschung-
idf/forschungstaetigkeit/e-mobilitaet
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https://ibk-heyrothsberge.sachsen-anhalt.de/forschung-idf/forschungstaetigkeit/e-mobilitaet



https://ibk-heyrothsberge.sachsen-anhalt.de/forschung-idf/forschungstaetigkeit/e-mobilitaet
https://ibk-heyrothsberge.sachsen-anhalt.de/forschung-idf/forschungstaetigkeit/e-mobilitaet

Brennt BEV Svririsb i ’d@
Beginn Batteriebrand .
Zuerst Austritt von Ventinggasen (weil3graue
Dampfe, ploppende Gerausche + zischen)

Quelle: IBK Heyrothsberge, Dr. Neske et al

brennbar + explosiv — u. a. Wasserstoff und
Kohlenmonoxid

Gefahrlichster Zustand, insbesondere in
geschlossenen Garagen etc.

40
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Brennt BEV Nordrhein-Westidten. [P
/%

Vollbrand: sicher beherrschbar

Ca. 11- 25 Minuten nach Penetration:

« 2 * Holstrahlrohr je 60 |/min im
Nahbereich

« 960 L —1550L Loschwasser und max. 35
Minuten Einsatzzeit

- Brandbekampfung Uber Locher In
B att er I esySte m Quelle: IBK Heyrothsberge, Dr. Neske et al

42
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14 Brandversuche BEV am IBK
Heyrothsberge

Institut der Feuerwehr

Nordrhein-Westfalen 5 ‘%

(o)

Die Versuche zeigten, dass die Reaktion im Batteriesystem durch
Hohlstrahlrohre nur dann gestoppt werden kann, wenn uber Locher
und sonstige Offnungen Wasser in das Batteriesystem eingebracht
wird. Sollte keine Maglichkeit zur Loschwassereinbringung in das
Batteriesystem bestehen, muss die Taktik auf die Verhinderung der
Brandausbreitung auf die Umgebung des Fahrzeugs und den

kontrollierten Abbrand der Zellen im Batteriesystem ausgerichtet
werden.

Quelle: https://ibk-heyrothsberge.sachsen-
anhalt.de/fileadmin/Bibliothek/Politik und Verwaltung/MI/IDF/IBK/Dokumente/Forschung/Fo_Publikationen/Hey Manusk/IBK Broschuere H
ochvoltspeicher Stand 230222 online.pdf
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https://ibk-heyrothsberge.sachsen-anhalt.de/fileadmin/Bibliothek/Politik_und_Verwaltung/MI/IDF/IBK/Dokumente/Forschung/Fo_Publikationen/Hey_Manusk/IBK_Broschuere_Hochvoltspeicher_Stand_230222_online.pdf

Spezialfall, Ausnahmesituation Necmenwesten 0@
Brandbegrenzungsdecken -

Zunachst muss Fahrzeugbrand mit Wasser
reduziert werden

Flammen werden wirksam unterdriuckt

50 Minuten Austritt von Ventinggasen

- langere Einsatzzeit, Ex-Gefahr, extrem teuer

+ weniger Loschwasserverbrauch

Quelle: IBK Heyrothsberge, Dr. Neske et al
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Spezialfall, Ausnahmesituation  Keamenwestaen” 74@
Loschen mittels Penetration Q)

g
|
AChtung‘ https://publikationen.dguv.de/widgets/p

df/download/article/3907
Das gezielte Einbringen von Loschwasser in
eine LIB darf nur dann erfolgen, wenn durch
das Vorliegen der Indikatoren gemaf Punkt 5
von einem Brand in der LIB ausgegangen wer-
den muss!
Werden vom Brand nicht betroffene Bereiche
einer LIB mit einem invasiven Léschsystem pe-
netriert, fihrt das mit hoher Wahrscheinlichkeit
zum Kurzschluss und damit zu einem Brand in
diesem Bereich! Darliber hinaus kénnen invasi-
ve Léschtechniken durch das gewaltsame Off-
nen der LIB die Gefahr von Potenzialverschiep-
pungen an der Hochvoltanlage bergen.

Quelle: DGUV, FBFHB-024, 29.11.2023
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https://publikationen.dguv.de/regelwerk/publikationen-nach-fachbereich/feuerwehren-hilfeleistungen-brandschutz/feuerwehren-und-hilfeleistungsorganisationen/3907/fbfhb-024-hinweise-fuer-die-brandbekaempfung-von-lithium-ionen-akkus-bei-fahrzeugbraenden
https://publikationen.dguv.de/widgets/pdf/download/article/3907

Institut der Feuerwehr

absolute Ausnahme Nordrhein Westfalen w
Loschen mittels Versenken =

Fachpersonal beendet werden. Eine fachge-
rechte Entsorgung des Loschwassers ist erfor-
derlich. Diese Methode sollte nur im absoluten
Ausnahmefall angewandt werden, da sie mit
einem grof3en logistischen Aufwand verbunden
ist (z. B. bei der Léschwasserentsorgung). Eine
praventive nasse Quarantiane ohne Anzeichen
einer aktiv reagierenden LIB (siehe Punkt 5.) ist
zu unteriassen. In diesem Fall ist eine trockene

Quelle: DGUV, FBFHB-024, 29.11.2023
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https://publikationen.dguv.de/regelwerk/publikationen-nach-fachbereich/feuerwehren-hilfeleistungen-brandschutz/feuerwehren-und-hilfeleistungsorganisationen/3907/fbfhb-024-hinweise-fuer-die-brandbekaempfung-von-lithium-ionen-akkus-bei-fahrzeugbraenden

Ablauf Vortrag Nordhein-Westfalen 'd@
©

1. EinfUhrung

2. BEV: Aufbau / Sicherheitseinrichtungen /
Elektrisches System

3. Brennt BEV — Brandbekampfung

4. Vorgehen Einsatzstelle / Sonstiges /
Zusammenarbeit mit Polizel
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Handlungsempfehlung FW Nordhein Westfalen 9@
Technische Rettung BEV =

« Allg. Grundsatze einhalten
(Brandschutz, Wegrollen, Unterbauen, Verkehrsabsicherung, ...)

« HV - Trennstelle ausldsen (Rettungsdatenblatt)

« Not-Turentriegelung mechanisch von innen
(Rettungsdatenblatt, gilt auch flr Verbrenner)

- Beschadigung der Batterie unbedingt vermeiden
- weil3graue Dampfe / Ausgasung Batterie:
Sofortrettung

Nebel verdinnen (aktiv beliften) / Explosionsgefahr

oy 50
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Vorgehen am Einsatzort Nordthein Westfalen 74@
Erganzende Hinweise .
Trummerteile von Elektromotoren konnen u. U.
einen hohen Magnetismus aufweisen und sollten
daher nicht nah am Korper transportiert/ getragen
werden (insbesondere bel Vorhandensein von
elektronischen Implantaten).

Quelle: Handlungsempfehlung fur Einsatzkrafte

ey 51



Vorgehen am Einsatzort st dac Pl y‘@
Elektrofahrzeuge im Wasser ©
(...) besteht durch das Hochvoltsystem kein erhohtes

Stromschlagrisiko.

Die Vorgehensweise beim Bergen ist identisch zu der bei
konventionellen Fahrzeugen, unabhangig vom Material der
Fahrzeugkarosserie (Stahl, Aluminium, Carbon). Dies qilt

auch bel Salzwasser.

Quelle: VDA, Unfallhile und Bergen bei Fahrzeugen mit Hochvolt- und 48-Volt-Systemen, FAQ
Auch: https://www.vfdb.de/media/doc/merkblaetter/MB_06_04_2017.pdf

7111
Ll


https://www.vfdb.de/media/doc/merkblaetter/MB_06_04_2017.pdf

Batterie # Batterie i 9@
©

Im Einsatz kaum erkennbar

Zellchemie (LFP, NCA, NMC / Natrium-lonen)
Geometrie der Zellen (Form / Grol3e)
Aufbau der Batteriemodule

Aktueller SOC (je hoher desto kritischer —
kann ggf. erfragt bzw. abgelesen werden)

ysnil
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Kritische Temperatur Zelle Nordrhein Westfalen
Start Thermal Runaway (SOC [%] + Zellchemie)

500

|
—®—=S0C0 |} no thermal runaway until 350 °C
—m— SOC 30
450 [~ —SOC60
—m— SOC 80
O ~—m—SOC 100
0\ 400 —mB— MEAN
e —m—MAX
© —m— MIN
> " \ L . Quelle:
8 350 = : : . L Ohneseit, Sebastian et
2 al. (2023): ,Thermal
© and Mechanical Safety
g 300 Assessment of Type
@ > 21700 Lithium-lon
= . \ Batteries with NMC
T 250 - ' " - ’
IS L . ‘ NCA and LFP
7] o \ '\ Cathodes—
“m ¥ Investigation of Cell
| B Ny R 1 -
200 \ u-n - Abuse by Means of
Accelerating Rate
150 | Calorimetry (ARC)". In:
NMC NCA-HE NCA-HE NCA-HP LFP Egétenes 2023, 9(5),
| [l ;
. https://doi.org/10.3390/
cell chemistry batteries9050237.
,/,;,ll..l
L] |
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https://www.mdpi.com/2313-0105/9/5/237

Kritische Temperatur Zelle Nordrhein Westfalen
Start Thermal Runaway (SOC [%] + Zellchemie)

500

—®—=S0C0 |} nothermal runaway until 350 °C
—&— SOC 30
450 [~ —SOC60
—m— SOC 80
~—m—SOC 100 . o0 e
—m— MEAN Y Abbruch, kein Thermal Runaway maoglich

—m— MAX

Quelle:

Ohneseit, Sebastian et
al. (2023): ,Thermal
and Mechanical Safety
Assessment of Type
21700 Lithium-lon
- Batteries with NMC,
] NCA and LFP
Cathodes—
Investigation of Cell
- Abuse by Means of
- Accelerating Rate
150 : Calorimetw (ARC)“ In
NMC NCA-HE NCA-HE NCA-HP LFP 2;3_‘3“35 2023, 9(5),
I I :
: https://doi.org/10.3390/
cell chemistry batteries9050237.

| X

start thermal runaway / °C
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https://www.mdpi.com/2313-0105/9/5/237

Freigabe durch die FW Nordhein-Westfalen 74@
©

- Verantwortung des Einsatzleiters -

Keine thermische Reaktion der Batterie (mehr)
ZU erkennen / erwarten.

Quantitative Temperaturmessung an mehreren
Stellen der Batterie zeitlich versetzt -> Temperatur
muss sinken oder gleich niedrig bleiben

Dokumentieren!

7 nl dF



Meriblatt zu  Temperaturmessprotokoll for beschadigite £ vidb TWE | Jun: 2022

S

2 Temperaturmessprotokoll fiir beschadigte Energiespeicher

Forav 09

uwmmmmmmwhmmmmm
mmmmmmwmmmm

Durchfihrung:

Die Temperaturmessung (2.B. mittels WBK, Femthermomeler, Temperaturmessasonde) des Energiespeichers wird (ber einen Zeltraurm
von mindestens 30 min. (nach erfolgler Brandbekdmpfung) 2.B. alle 5 min. (lageabhdnglg anpassen) an min. 3 verschiedenen
Messpunkien (MP) durchgefuhet:

Kontrollmessung (Werte in °C)

Uhr' | + min | + min | + min | + min | + min | + min
MP 1 C c 'c %G C C c
MP 2 C °C (> c C o C
MP 3 C c C c C °C C

[ ] weitare Messwerte sishe Anlage

Zeichnen Sie im nachicigenden Raster eine Skizze vom betroffenen Speicher, aus dem die Messpunkie sowee die Lage der erkundeten
Druckentiastungsventie hervargeben, ein. (48V-Speicher kann aufgrund geringer GroBe entfallen®):

Wichtig:

* Bei der Messung geht es nicht um eine absclute Temperaturmessung, sondem lediglich um die qualitative
Verandearung. Bei der Messung sollten immer die gleichen Messpunkte gewahit werden.

* Messpunkte sollten auf der gesamten Flache verteilt sein. Wenn ein stetiger, deutiich Gber der Aulentemperatur
begender Temperaturanstieg feststellbar ist, besteht weiterhin die konkrete Gefahr einer erneuten Entziindung.
Daher ist der Energiespeicher emeut mit Wasser fiir ca. 10 min zu kithlen und danach die Temperaturiberwachung
fortzusetzen.

« Energiespeicher bzw. deren Uberdruckventiie (Druckentlastungsventiie) auf (Rauch-)/Gasaustritt beobachten.
Gasaustritt mit Sprihstrahl niederschlagen, bei vorhandener Gefahr ggf. Brandbekdmpfungsmalinahmen am
Druckentlastungsventi| einleiten.

Haftung ausgeschiossen
Afe Angaben erfalgen obne Gewihr und Anspruch auf Voiistandighelt

‘Startuheaet
3 Al Erganzong wnoen Fotos fir Se Dokuenantation hillreich sen
3 von 5 - Content according vidb-Germany 3/2023. Py by Modi Rescue Sal B.V.

Institut der Feuerwehr
Nordrhein-Westfalen

Quelle: vfdb e. V.
https://www.vfdb.de/media/doc/merkblaetter/MB 06

13 Temperaturmessprotokoll fuer beschaedigte En

ergiespeicher.pdf
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https://www.vfdb.de/media/doc/merkblaetter/MB_06_13_Temperaturmessprotokoll_fuer_beschaedigte_Energiespeicher.pdf

Freigabe durch die FW Norchein Westfaen V‘@
(o]

- Verantwortung des Einsatzleiters -

Feuer Ist aus

Keine auslaufenden / ausgasenden Stoffe
(Elektrolyte / Dampfe)

Keine thermischen Reaktionen in Batterie

Keine elektrischen Gefahren (Trennung /
Abschaltung HV-System durch die FW)
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| biirgerorientiert - professionell - rechtsstaatlich

Institut der Feuerwehr
Nordrhein-Westfalen
Sicherer Umgang mit Elektrofahrzeugen
Handlungsempfehlung flir Einsatzkrafte
Stand: November 2023
Erstellt durch das Landesamt fir Zentrale Polizeiliche Dienste NRW
in Kooperation mit dem Institut der Feuerwehr des Landes NRW FU ndste"e Le rn kom paSS Id F N RW
WP RO Mmoo @@ https://lernkompass.idf.nrw/ilias.php?ref_id=383
e x 07&cmd=infoScreen&cmdClass=ilrepositoryqui

&cmdNode=x0&baseClass=ilrepositoryqui
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https://lernkompass.idf.nrw/ilias.php?ref_id=38307&cmd=infoScreen&cmdClass=ilrepositorygui&cmdNode=x0&baseClass=ilrepositorygui

Taktische Grundsatze NorcsheinWesttten 74@
(Polizei) =

« \on den Seiten nahern und arbeiten
(gerauschloser Fahrbetrieb)

- Personenrettung hat Vorrang
- Entstehungsbrand mit Feuerloscher bekampfen

« Abschleppen nur mit Schrittgeschwindigkeit

Quelle: Handlungsempfehlung fur Einsatzkrafte
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Grundsatze in NRW Svririsb i 74@
(o)

- Polizel -

- Keine Arbeiten am Fahrzeug durch Einsatzkrafte
der Polizel

- Bel unklarer Lage immer Nachforderung der FW
durch die Polizel

- Arbeiten am Fahrzeug ausschliel3lich durch die
Feuerwehr

Quelle: Handlungsempfehlung fir Einsatzkrafte
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https://lernkompass.idf.nrw/ilias.php?ref_id=38307&cmd=infoScreen&cmdClass=ilrepositorygui&cmdNode=x0&baseClass=ilrepositorygui

Erwartungshaltung an FW Nordrhein Westialon w@
©

Freigabe des Fahrzeuges durch die Feuerwehr
Anschliel3end:

« Spurensicherung,

« Sicherung elektronischer Daten,

« Sicherstellung Fahrzeug (Abschleppen),

S nIdF



Wunsch an Hersteller Rl e Foueiile b@
(o)

Drahtloses Auslesen an der Unfallstelle:
« HV aktiv / inaktiv

- max. Zelltemperatur [° C] (+ Tendenz)

. SOC [%]
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E n d e Institut der Feuerwehr
Nordrhein-Westfalen g@
©

Herzlichen Dank!
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