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Aufgabenstellung
Vergleich HLF 10 und HLF 20

Bereits der Unterschied der Normfahrzeuge HLF 10 und HLF 20 ist nicht sonderlich
gro3. In der Praxis der Beschaffung sind die Unterschiede sogar noch kleiner.
Beschafft werden bei den Feuerwehren jedoch meist HLF 20 statt der kleineren,
wendigeren und gunstigeren HLF 10. Woher ruhrt dieses Beschaffungsverhalten?
Wie grol} ist der Unterschied zwischen beiden Fahrzeugtypen wirklich?

Anmerkung:

In dieser Arbeit wird aus Grunden der besseren Lesbarkeit das generische Maskulinum
verwendet. Weibliche und anderweitige Geschlechteridentitaten werden dabei
ausdrucklich eingeschlossen, soweit es fur die Aussage erforderlich ist.



Kurzfassung

Die vorliegende Facharbeit wurde im Rahmen der Verordnung Uber die Ausbildung
und Prafung fur die Laufbahn des zweiten Einstiegsamtes der Laufbahngruppe 2 des
feuerwehrtechnischen Dienstes im Land Nordrhein-Westfalen (VAP2.2-Feu) vom 11.
Marz 2010 erstellt.

Diese befasst sich mit den normativen und realen Unterschieden der
Feuerwehrfahrzeugtypen HLF 10 und HLF 20 sowie mit den wesentlichen
Einflussfaktoren auf das Beschaffungsverhalten der Aufgabentrager. Infolgedessen
beschaftigt sich der Autor mit den Beschaffungstendenzen in Bezug auf die Auswahl
des Fahrzeugtyps und der gewahlten Ausstattungsmerkmale.

Der Vergleich erfolgt zunachst mit der Darstellung der Normen und den daraus
resultierenden wesentlichen Unterschieden. AnschlieRend werden die real beschafften
Fahrzeuge und die dazu erworbenen Konfigurationen dargestellt. Dazu wurden
Literaturrecherchen und Interviewgesprache mit Fachexperten und Herstellern gefuhrt
sowie eine Online-Umfrage durchgefuhrt.

Die Betrachtung der in der Realitat beschafften Fahrzeuge fuhrt zu einer Einschatzung
bezuglich der Umsetzung von Normvorgaben in der Praxis. Des Weiteren |asst sie eine
Tendenz zu steigenden Fahrzeugdimensionen sowohl beim HLF 10 als auch beim HLF
20 erkennen. AbschlieRend stellt der Autor fest, dass zwei unterschiedlich genormte
HLF-Typen eine praxisorientierte = Auswahlmoglichkeit darstellen, jedoch
Anpassungsbedarfe in den Normen sinnvoll sein kdnnten.
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Einleitung

1 Einleitung

Kernaufgaben der Feuerwehr sind die Vorbeugung und Abwehr von Brandgefahren,
das Gewahren von Hilfeleistung bei Unglucksfallen oder offentlichen Notstanden
sowie die Unterstitzung bei GroReinsatzlagen und Katastrophen.! Damit die
Feuerwehr ihre Aufgabe nach dem jeweiligen Landesfeuerwehrgesetz erfullen kann,
ist neben der fundierten Ausbildung des feuerwehrtechnischen Personals auch eine
geeignete Ausstattung erforderlich. Diese wird in der Regel auf den unterschiedlichen
Feuerwehrfahrzeugen mitgefuhrt. Nach der europaischen Norm DIN EN 1846-1
werden Feuerwehrfahrzeuge in neun Fahrzeuggruppen unterteilt. Eine dieser neun
Gruppen ist die Gruppe der Feuerldschfahrzeuge, welche sich wiederum in zwei
Untergruppen aufteilt, die Loschfahrzeuge und Sonderldschfahrzeuge. Ein
Loschfahrzeug ist ein ,Feuerwehrfahrzeug, das mit einer Feuerléschpumpe und im
Regelfall mit einem Wasserbehalter und anderen zusatzlichen Geraten fur die
Brandbekampfung ausgerustet ist.“ [1] In die Untergruppe der Loschfahrzeuge fallen
die sogenannten Hilfeleistungs-Loschgruppenfahrzeuge (HLF). Unter dem Begriff
HLF wird im Allgemeinen ein taktisches Einsatzmittel verstanden, welches fur das
Einsatzspektrum der Brandbekampfung sowie der technischen Hilfeleistung
vorgesehen ist. Das HLF existiert gemal Norm in zwei unterschiedlichen
Ausfuhrungen. Die DIN 14530-26 legt die Anforderungen an das HLF 10 fest. Das
HLF 20 wird durch die DIN 14530-27 definiert. Beide Einsatzmitteltypen sind im
deutschen Feuerwehrwesen vertreten.

HLF 10 HLF*
12% 6%

Quelle: Gefahrenabwehr Nordrhein-Westfalen, Jahresbericht 2020, S. 9 f.
Datenbasis: 4.961 Loschfahrzeuge davon 1.004 Hilfeleistungs-Loschgruppenfahrzeuge
* HLF: nicht néher klassifiziert

** HLF 20/16: nach fritherer Norm DIN 14530-11

Abbildung 1: Verteilung der HLF-Typen exemplarisch im Land NRW 2020 (eigene Darstellung)

Die Norm 14530 sieht zwei unterschiedliche HLF-Typen vor. Die Unterschiede dieser
beiden Fahrzeugtypen werden in Kapitel 2 erlautert. Grund fur die Differenzierung in
zwei unterschiedliche Fahrzeugtypen ist die Schaffung einer Auswahlmoglichkeit,
bezogen auf die Ortlichen Gegebenheiten ein passendes Normfahrzeug zu
beschaffen. So stellt H. Kemper in Kemper, Fachwissen Feuerwehr - Fahrzeugkunde
Teil 1 fest: "Die Normen dienen den Feuerwehren als Planungsgrundlage und
Ausschreibungshilfe bei der Beschaffung von Feuerwehrfahrzeugen." [2] Sie definiert
eine gewisse Mindestausstattung, welche aufgrund ortlicher Anforderungen
modulweise oder selektiv angepasst werden kann. Aber auch der umgekehrte Fall,

"vgl. § 1 (1) BHKG NRW



Einleitung

dass Mindestausstattungsmerkmale unterschritten werden und / oder nicht in
vorgesehener Anzahl vorhanden sind, kommen in der Praxis vor.

Gemal Artikel 28 Abs. 2 Grundgesetz der Bundesrepublik Deutschland kénnen die
Kommunen im Rahmen ihrer Selbstverwaltung entscheiden, welchen Fahrzeugtyp sie
fur ihre Aufgabenbewaltigung beschaffen wollen und dartber hinaus, wie dies in der
konkreten Ausfuhrung umgesetzt wird. Aufgrund der daraus resultierenden Vielfalt der
Fahrzeuge hat sie Auswirkungen auf die Kompatibilitat und Austauschbarkeit mit
anderen Einsatzmitteln sowie bei Uberortlichen Einsatzen.

Ziel dieser Facharbeit ist es, die These zu Uberprufen, ob mehr HLF 20 als HLF 10
beschafft werden, den Unterschied beider Fahrzeugtypen in der Norm und in der
Praxis darzustellen sowie eine Tendenz Uber das Beschaffungsverhalten der
jeweiligen Nutzer und deren Grunde aufzuzeigen.

Zur Erstellung dieser Facharbeit wurden Literaturrecherchen und Interviewgesprache
mit Fachexperten, Feuerwehren und Herstellern gefuhrt sowie eine Online-Umfrage
bei Feuerwehren durchgefuhrt, um ein breites Meinungsbild insbesondere im Hinblick
Uber des  Beschaffungsverhaltens und der tatsachlich  erworbenen
Ausstattungsmerkmale der vorgehaltenen Fahrzeuge zu erhalten.

Aufgrund der Komplexitat des Themas, des zeitlichen Umfangs und der
vorgegebenen Seitenzahl konnte in dieser Facharbeit nicht auf alle Faktoren, die bei
der Fahrzeugbeschaffung eine Rolle spielen, eingegangen werden. Im Kern bezieht
sich die Betrachtung der Unterschiede der beiden Fahrzeugtypen HLF 10 und HLF
20, auf die aktuell gultigen Normen. Bei der genaueren Betrachtung des
Beschaffungsverhaltens mit Blick auf die Loschgruppenfahrzeuge LF 10 und LF 20
wurde sich exemplarisch auf zwei Bundeslander beschrankt. Die Fragen des Online-
Umfragebogens ergeben eine Ersteinschatzung. Um die Grunde fur das
Beschaffungsverhalten in der Tiefe ermitteln zu kdonnen, musste eine komplexere und
nicht anonymisierte Umfrage erstellt werden, die auch Ruckfragen zulasst. In Kapitel
4 werden die Einflisse auf das Beschaffungsverhalten beschrieben. Sowohl die
Forderrichtlinien der Bundeslander als auch mogliche zentrale Bechaffungen im
Bereich des Brandschutzes spielen eine wesentliche Rolle. Fur diese Facharbeit
wurde keine bundesweite Statuserhebung durchgefuhrt. Da aufgrund besonderer
Gefahrenschwerpunkte im Aufgabenbereich nichtoffentlicher Feuerwehren meist
speziell konzipierte Fahrzeuge / Einsatzmittel vorgehalten werden, wird in dieser
Facharbeit nicht naher auf die Zielgruppe der nichtoffentlichen Feuerwehren
eingegangen. Hinsichtlich der feuerwehrtechnischen Ausstattung wurden die
wesentlichen normativen Beladungsbestandteile berucksichtigt. Die
Zusatzbeladesatze nach DIN 14800-18 blieben unbertcksichtigt. Im Rahmen der
Interviews wurden Informationen Uber Angebotspreise der Hersteller sowie subjektive
Beschaffungsgrinde, zu denen unter anderem das Prestige oder der Vergleich mit
anderen Feuerwehren zahlen, von Leitern der Feuerwehren genannt. Diese Angaben
durfen aufgrund des ausdrucklichen Wunsches der Interviewpartner in der Facharbeit
nicht namentlich zugeordnet werden.
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2 Vergleich HLF 10 und HLF 20
2.1 Definition

Gemal Definitionen aus den DIN Normen 14530-26 und 14530-27 handelt es sich bei
dem HLF um ein ,Loschfahrzeug mit einer vom Fahrzeugmotor angetriebenen
Feuerlosch-Kreiselpumpe, einer Einrichtung zur schnellen Wasserabgabe oder einer
Schnellangriffseinrichtung, einem Loschwasserbehalter und einer
feuerwehrtechnischen Beladung fur eine Gruppe, das zur Brandbekampfung, zum
Fordern von Wasser und zum Durchfuhren Technischer Hilfeleistungen dient, mit
seiner Besatzung eine selbststandige taktische Einheit bildet, dessen Besatzung aus
einer Gruppe (1/8) besteht und das gegenuber dem Ldschgruppenfahrzeug LF10
bzw. LF20 eine festgelegte, erweiterte Mindestbeladung fur die Technische
Hilfeleistung hat.” [3, p. 6] [4, p. 6]

2.2 Unterschiede nach Norm

2.2.1Bezeichnung und I6schtechnische Einrichtungen

Die DIN 14530-26 und 14530-27 beschreiben die jeweilige Norm beider
Fahrzeugtypen. Betrachtet man zunachst die Definition, ergeben sich aufgrund
unterschiedlicher Leistungskapazitaten der Feuerldoschkreiselpumpe und des
mitgefuhrten Léschwasservorrats erste markante Unterschiede. Die
Nennforderleistung der  FeuerlOschkreiselpumpe  spiegelt sich in  der
Fahrzeugbezeichnung wider.

,Bezeichnung des Hilfeleistungs-Loschgruppenfahrzeugs HLF 10, d. h., eines
Hilfeleistungs-LOoschgruppenfahrzeugs (HLF) mit einer gegentuber dem LF 10
erweiterten, festgelegten Beladung fur die Technische Hilfeleistung, mit einer
eingebauten Feuerloschkreiselpumpe mit einem Nennforderstrom von 1 000 I/min (10)
und einem eingebauten Loschwasserbehalter mit einer nutzbaren Wassermenge von
1000 I:

Fahrzeug DIN 14530 — HLF 10 [3, p. 7]

.Bezeichnung des Hilfeleistungs-Loschgruppenfahrzeugs HLF 20, d. h., eines
Hilfeleistungs-LOoschgruppenfahrzeugs (HLF) mit einer gegentuber dem LF 20
erweiterten, festgelegten Beladung fur die Technische Hilfeleistung, mit einer
eingebauten Feuerloschkreiselpumpe mit einem Nennforderstrom von 2 000 I/min (20)
und einem eingebauten Loschwasserbehalter mit einer nutzbaren Wassermenge von
1600 I:

Fahrzeug DIN 14530 — HLF 20“ [4, p. 7]

Auf Grundlage der Pumpennennleistung verfugt das HLF 10 Uber zwei B-
Druckabgange und das HLF 20 uber vier B-Druckabgange.
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2.2.2Feuerwehrtechnische Beladung

Welche wesentlichen Unterschiede sich aufgrund der normativen Abweichungen in
der Praxis ergeben bzw. welchen Einfluss diese auf den Einsatzwert haben, Iasst sich
anhand der folgenden Beladungsgruppen aufzeigen.

Gruppe 1 — Schutzkleidung und Schutzgerét

Fluchthauben nach EN 403 erfullen den Zweck einer Personenrettung aus
verrauchten Bereichen in Folge eines Brandereignisses. Das HLF 20 verfugt
gegenuber dem HLF 10 Uber vier anstelle von zwei Fluchthauben und ermdglicht
somit die Rettung von bis zu vier Personen.

Des Weiteren gehoren nach Norm zwei Paar Schutzschuhe und vier Paar
Schutzhandschuhe  zur  Beladeliste des HLF 20. Aufgrund ihrer
Chemikalienbestandigkeit ermoglichen diese einen geeigneteren Schutz fur das
eingesetzte Personal im Umgang mit entsprechenden Gefahrstoffen.

Das HLF 20 verfugt Uber vier leichte Chemikalienschutzanzige (CSA), entsprechend
der FwDV 500, als Korperschutz Form II. Dadurch ist es moglich, im Bereich des ABC-
Einsatzes - Uber die Erstmalnahmen nach der GAMS-Regel hinaus - den
vorgehenden Trupps eine gesichertere Arbeit mit der daflr vorgesehenen
Schutzkleidung zu ermoglichen.

Die oben beschriebenen Schutzschuhe, Schutzhandschuhe und leichten CSA
gehoren nicht zur Normausstattung des HLF 10.

Gruppe 2 — Léschgerét

Entstehungsbrande in den Brandklassen A (feste Stoffe), B (flissig- und
flissigwerdende Stoffe) und C (Gase) kdonnen mit Hilfe eines tragbaren Feuerloschers
mit 6 kg ABC-LOschpulver bekampft werden. Das HLF 10 verfugt Uber einen dieser
Feuerloscher, das HLF 20 Uber zwei.

Gruppe 3 — Schlduche, Armaturen und Zubehér

Sammelsticke gehoren zu den Armaturen der Wasserfortleitung. Sie bundeln das
zugefuhrte Wasser der B-Leitungen auf den A-Anschluss am Pumpeneingang. Beide
Fahrzeugtypen verfugen Uber unterschiedliche Sammelstiucke. Das HLF 10 hat nach
Norm ein Sammelstick A-2B verlastet und das HLF 20 ein Sammelstick A-3B.
Ebenfalls zu den Armaturen der Wasserfortleitung gehoren Verteiler und
Stutzkrimmer. Das HLF 20 verfugt Uber zwei Verteiler sowie zwei Stutzkriummer; das
HLF 10 hingegen uber einen Verteiler und einen Stutzkrimmer. Zur Wasserabgabe
befindet sich im HLF 20 ein zweites B-Mehrzweckstrahlrohr bzw. Hohlstrahlrohr mit
einer Wasserdurchflussmenge von tuber 400 I/min. Die Einpersonen-Schlauchhaspeln
dienen zum Transport und zum Verlegen von Schlauchen und besitzen die
Eigenschaft, von einer Person bedient zu werden [5]. Laut Beschluss des
Normenausschusses NA 031-04-06 AA kann beim HLF 20 auf eine solche fahrbare
Schlauchhaspel verzichtet werden, wenn die B-Schlauche in einem Gerateraum
untergebracht werden kénnen [6].

Feuerwehr-Systemtrenner B-FW nach DIN 14346 dienen der Vermeidung von
Beeintrachtigungen des Trinkwassers bei Loschwasserentnahmen am Hydranten [7].
Zur Normausstattung des HLF 10 gehort ein Systemtrenner, beim HLF 20 sind
aufgrund der Pumpenleistung zwei vorgesehen.
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Gruppe 4 — Rettungsgerét

Tragbare Leitern konnen bei der Feuerwehr als Rettungsweg, Angriffsweg und als
Hilfsgerat eingesetzt werden [8]. Das HLF 20 verfugt nach aktueller Norm, neben der
vierteiligen Steckleiter, zusatzlich Uber eine Schiebleiter. Die Rettungshohe der
Schiebleiter betragt ca. 12,2 m. Dies entspricht etwa dem dritten Obergeschoss.
Alternativ zu der vierteiligen Steckleiter konnen zwei Multifunktionsleitern als
Beladung gewahlt werden. Zuzuglich zu den tragbaren Leitern ist im HLF 20 ein
Sprungpolster (SP 16) verlastet. Das SP 16 wird zur Rettung von Personen aus Hohen
bis zu 16 m Uber der Gelandeoberflache in besonders kritischen Einsatzsituationen
eingesetzt. Weder Schiebleiter noch SP 16 sind in der Beladung des HLF 10
vorgesehen.

Auf die Darstellung der Gruppen 5 — Sanitéts- und Wiederbelebungsgerét sowie
Gruppe 6 — Beleuchtungs-, Signal- und Fernmeldegerét wird verzichtet, da es
entweder keine oder nur marginale Unterschiede gab und diese fur die vorliegende
Arbeit nicht von Bedeutung sind.

Gruppe 7 — Arbeitsgeréat

Mit Hilfe von Beluftungsgeraten konnen Schaden durch Rauchgase gemindert und die
Explosionsgefahr durch die Auflosung eines zundfahigen Gas-Sauerstoff-
Mengenverhaltnisses herabgesetzt werden. Auch wird die Sicht fur vorgehende
Trupps verbessert. Der Fahrzeugtyp HLF 20 ist mit einem Beluftungsgerat
ausgestattet. Beim HLF 10 kann diese Ausstattung optional gewahlt werden.

Im Rahmen einer Personenrettung aus verunfallten Kraftfahrzeugen werden
regelmaldig eingeklemmte und eingeschlossene Personen mittels hydraulischer
Rettungsgerate befreit. Um eine adaquate Personenrettung durchfihren zu konnen,
ist neben den hydraulischen Spreizern und Schneidgeraten vielfach auch der Einsatz
von Rettungszylindern erforderlich. Beide Fahrzeugtypen verfugen Uber hydraulische
Spreizer und Schneidgerate, das HLF 20 daruber hinaus Uuber einen Satz
Rettungszylinder. Der Rettungszylinder ist ein wichtiges Werkzeug bei der
Personenrettung in den beschriebenen Einsatzszenarien und dementsprechend von
fundamentaler Bedeutung. Ebenso finden diese Zylinder Anwendung beim Bewegen
von schweren Lasten in den unterschiedlichsten Situationen. Im HLF 10 kann ein Satz
Rettungszylinder optional untergebracht werden.

AuBerdem sind in dieser Gerategruppe noch  weitere  optionale
Beladungsgegenstande in der Norm des HLF 20 definiert. Zum kontrollierten Ziehen
eines Drahtseils, das dem Ziehen, Heben, Ablassen und Sichern von Lasten dient [9],
kann eine maschinelle Zugeinrichtung und / oder ein Mehrzweckzug beauftragt
werden. Des Weiteren kann eine Rettungsplattform optional gewahlt werden, die dazu
genutzt wird, um an hoher gelegenen Arbeitsstellen, wie es beispielsweise bei Bussen
oder LKW der Fall sein kann, tatig werden zu konnen.

Gruppe 8 — Handwerkszeug und Messgerét

Gerate zum Messen von Gas- und Dampfgemischen sowie Strahlenschutz-
Messgerate konnen im HLF 20 optional verlastet werden. Eine optionale Beladung
beim HLF 10 ist nicht vorgesehen.
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Gruppe 9 — Sondergerét

Schachtabdeckungen unterbinden das Eindringen von umweltgefahrdenden
Flussigkeiten wie z.B. Chemikalien bei einem Stoffaustritt oder kontaminiertem
Loschwasser in Schachten, Kanalen oder ahnlichem. Insgesamt befinden sich zwei
dieser Schachtabdeckungen in der Mindestausstattung des HLF 20 wieder. Im HLF
10 hingegen befinden sich in der Grundausstattung keine Schachtabdeckungen.

2.2.3Technische Einrichtungen

Bei Einsatzen in der Dunkelheit bzw. bei schlechten Lichtverhaltnissen ist es
erforderlich, schnell und effektiv fur eine entsprechende Ausleuchtung der
Einsatzstelle zu sorgen. Normgemal stehen hierfur sowohl im HLF 10 als auch im
HLF 20 Beleuchtungsgruppen zur Verfugung. Vorteil eines Lichtmastes ist, eine
personalschonende und rasche Ausleuchtung der Einsatzstelle zu realisieren. Der
Lichtmast bietet aul3erdem den Vorteil, dass die Lichtquellen in der Regel hoher liegen
und somit einen groflen Wirkungsbereich besitzen und gleichzeitig den Blendeffekt
fur Einsatzkrafte reduziert. Der Lichtmast ersetzt jedoch nicht die
Beleuchtungsgruppen, da dieser nicht alle denkbaren Einsatzszenarien abdecken
kann, z.B. in Hinterhofen, auf abschlissigen Einsatzstellen und innerhalb von
Gebauden. Das HLF 20 verfugt Uber einen fest installierten Lichtmast.

2.2.4Fahrgestell und Aufbau

Bei beiden Fahrzeugtypen ist die Maximalbreite von 2.500 mm sowie die
Maximalhdhe von 3.300 mm identisch. In der Lange unterscheiden sie sich. Die
Maximallange des HLF 10 betragt 7.300 mm. Das HLF 20 wird mit einer
Maximallange, einschlie3lich aufgeprotzter Haspel(n), von 8.600 mm beschrieben. Mit
Anbauteilen darf die Gesamtlange von 9.000 mm jedoch nicht Uberschritten werden.
Ein weiterer Unterschied ist aus der DIN SPEC 14502-1 bezuglich der Massenklasse
ersichtlich. Das HLF 10 ist der Gewichtsklasse MIl zugeordnet; mit einer
Gesamtmasse von 12 t bis 14 t. Das HLF 20 ist der Massenklasse MIll zugeordnet.
Hier betragt die Gesamtmasse 14 t bis 16 t. Die maximale Achslast von 10 t muss
gemal DIN 14090 eingehalten werden.

Fur beide Fahrzeugtypen muss ein handelsubliches Fahrgestell verwendet werden [3,
p. 7] [4, p- 7]. Fur die Antriebsart des Fahrgestells steht entweder der Stral’enantrieb
(Kategorie 1 strallenfahig) oder der Allradantrieb (Kategorie 2 gelandefahig) zur
Auswahl.

Eine grafische Darstellung der wesentlichen normativen Unterschiede ist in der
folgenden Abbildung 2 ersichtlich.
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Fahrzeug
Tragbare Leitern HLF 10 HLF 20
Pumpenleistung St""-; 1'? St'"'-'k’l 2‘: Massenklasse | MII Ml
eckleiter eckleiter Gesamtmasse
HLF10 | HLF20 (oder 2xMulti- | (oder 2x Multi- @My |12t-14t]14t-16t
FPN 10-1000 ‘FPN 20-2000 funktionsleiter) funktionsleiter) Lange 73m 86m
Keine Schiebleiter Breite 25m 25m
— Hohe 3,3m 3,3m
FEUERWEHR
Besatzung
s HLF 10 HLF 20
1.0001 | 1. o | : ie - ; 1/8 1/8

Loschgerat Weitere Ausriistung
HLF 10 HLF 20 HLF 10 |HLF 20

1 Verteiler 2 Verteiler Sprungpolster Nein Ja

1 Hohlstrahlrohr B/ 2 Hohlstrahlrohre B/ (SP 16)
BM-Mehrzweckstrahlrohr BM-Mehrzweckstrahlrohr Chemikalien-

4 Hohlstrahlrohre C/ 4 Hohlstrahlrohre C/ schutzanzug Keine 4
CM- CM- (CSA)

Mehrzweckstrahlrohr Mehrzweckstrahlrohr Lichtmast Nein Ja

Abbildung 2: Vergleich HLF 10 und HLF 20 im Uberblick (eigene Darstellung)

Im Anhang A werden die Normbeladungen beider Fahrzeugtypen in Ganze
tabellarisch gegenubergestellt. Die Beladungsliste entspricht der Mindestausristung
fur das HLF 10 bzw. HLF 20, verodffentlicht durch die staatliche
Landesfeuerwehrschule Regensburg mit Ausgabe 11/2019.

3 Beschaffungsverhalten

In der Aufgabenstellung dieser Facharbeit wird die These aufgestellt, dass die
Feuerwehren meist HLF 20 statt der kleineren, wendigeren und gunstigeren HLF 10
beschaffen. Um diese These zu prufen und das Beschaffungsverhalten der
Fahrzeugnutzer zu analysieren, wurden zum einen Gesprache mit verschiedenen
Fahrzeugherstellern gefuhrt, Statistiken ausgewertet und Veroffentlichungen Uber
Fahrzeugauslieferungen zusammengetragen. Zum anderen wurde eine Umfrage bei
den Feuerwehren / Fahrzeugnutzern durchgefuhrt.

3.1 Schriftliche Befragung

Die schriftliche Befragung fand zur Gewahrleistung der Anonymitat in Form einer
Online-Umfrage statt. Diese Methode verspricht eine mdglichst wahrheitsgemalie
Beantwortung der Fragen. Damit Tendenzen aus den Umfrageergebnissen abgeleitet
werden konnen, hat der Verfasser dieser Arbeit darauf Wert gelegt, dass sich
mindestens 50 Feuerwehren beteiligen.

Folgende Kriterien werden dabei berucksichtigt:
e Feuerwehren mit erfolgter HLF 10 oder HLF 20 Beschaffung

e Betrachtung in unterschiedlichen Bundeslandern
e Berucksichtigung verschiedener Arten und Grof3en von Feuerwehren
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Die Verteilung erfolgte anhand einer Internetrecherche und direkter Dialoge mit
potenziellen geeigneten Feuerwehren. Infolgedessen konnte die Umfrage per E-Mail
an 136 Adressaten versendet werden, die wiederrum die Versendung der Umfrage an
eine unbekannte Anzahl von weiteren Adressaten vornahmen. Insgesamt beteiligten
sich 67 kommunale Feuerwehren und eine nichtoffentliche Feuerwehr an der 14-
tagigen Online-Umfrage.

Der Fragebogen? umfasst insgesamt 27 Fragen und gliedert sich in fiinf Bereiche:

Geografische Fragen
Fragen zur Organisation
Fragen zum Handlungsspielraum
Spezifische Fragen zum beschafften Fahrzeug
o Ausgewabhlter Fahrzeugtyp
o Fahrzeugplanung
o Erworbene Ausstattungsmerkmale
o Gewunschte Ausstattungsmerkmale
o Entscheidungsgrundlagen
Sonstiges

Die Fragen sind Uberwiegend geschlossen formuliert, um eine gute Vergleichbarkeit
der Ergebnisse zu gewahrleisten. Offene Fragen sind nur dann formuliert, wenn diese
fur notwendig erachtet wurden, um sinnvolle Ergebnisse erzielen zu konnen.

Bezlglich der beschafften Fahrzeugtypen aller teilgenommenen Feuerwehren ergab
die Umfrage eine prozentuale Verteilung von 25 % HLF 10 gegentiber 75 % HLF 20.3
Das entspricht 17 HLF 10 und 51 HLF 20. In der Regel handelte es sich um
Ersatzbeschaffungen fur andere Fahrzeuge, 7,4 % sind zusatzlich beschaffte
Fahrzeuge.

HLF 10

Die Umfrage hat ergeben, dass das HLF 10 zu 66,6 % als Ersatz fur ein LF 8/6 in
Dienst gestellt wurde. Auffallig ist, dass uber 88 % eine groflere FP wahlten als die
normativ vorgesehene FPN 10-1000. Das spiegelt auch die Dimensionierung des
Léschwassertankvolumens wider. Hier wurden uberwiegend Volumen von 2.000 |
oder gar mehr beauftragt. Weiterhin ist aus der Umfrage ersichtlich, dass alle HLF 10
mit diversen Zusatzausstattungen beauftragt wurden. Uber 75 % aller HLF 10
verfugen Uber den optionalen Satz Rettungszylinder. Die Umfrage weist weder die
Beschaffungstendenzen flr eine groRere Fahrzeuglange (mehr als 7.300 mm) auf,
noch deutet sie auf einen groReren Radstand als 3.950 mm hin. 58,8 % der HLF 10
Nutzer gaben an, ein Fahrgestell der Massenklasse MIIl (14 t — 16 t) gewahlt zu
haben. Mit 64,7 % sind deutlich mehr als die Halfte der HLF 10 mit Allradantrieb
ausgestattet. Mit einer Ausnahme wurden alle Fahrzeuge mit einem fest installierten
Lichtmast beauftragt. Etwas mehr als dreiviertel (76,5 %) aller Befragten waren mit
dem geplanten Fahrzeug hinsichtlich der abschlieBend gewahlten Ausstattung

2 vgl. Fragebogen im Anhang B
3 vgl. Umfrageergebnisse im Anhang C
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zufrieden. Lediglich drei an der Umfrage beteiligten Feuerwehren hatten sich gerne
einen groReren Loschwassertank mit 2.000 | oder mehr gewunscht.

Lichtmast

FPN 10-2000
Rettungszylinder
Allradantrieb
Fahrgestell > 14 t
Wassertank 2.000 |
Wassertank 1.600 |
Wassertank 1.000 |
FPN 10-3000
Wassertank 1.500 |

o

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

H%

Abbildung 3: Beauftragte Ausstattung beim HLF 10 (eigene Darstellung)

HLF 20

Das HLF 20 ersetzte im Rahmen der Ersatzbeschaffung zwolf unterschiedliche
Fahrzeugtypen. Haufig war das Vorgangerfahrzeug ein LF 16/12 oder HLF 20. Auch
Tankl6schfahrzeuge wie das TLF 16/25 und ein TLF 4000 wurden durch ein HLF 20
ersetzt. Etwas weniger als die Halfte der HLF 20 (45 %) wurden mit Pumpen hoherer
Kennleistungen in Auftrag gegeben. Ebenfalls gaben uUber 90 % der Befragten an,
einen groReren Loschwassertank beauftragt zu haben als den, welcher der Norm
entsprechend 1.600 | fasst. Anders als beim HLF 10, bei der tendenziell mehr
Ausstattung gewahlt wurde, als es die Norm vorsieht, wurde hingegen beim HLF 20
zum Teil die Mindestausstattung unterschritten. Demnach fehlten bei Uber 35 % der
Fahrzeuge das vorgesehene SP 16, bei etwa 14 % die Schiebleiter, bei fast 16 % der
Satz Rettungszylinder. Dafur verfugen uber 90 % der HLF 20 uUber fahrbare
Einpersonen-Haspeln. 35,3 % wabhlten ein Fahrgestell in der Massenklasse S,
welches schwerer als 16 t ist. Insgesamt verfugen 76,5 % der HLF 20 dber
Allradantrieb und 23,5 % uUber eine maschinelle Zugeinrichtung. Entgegen den
normativen Vorgaben beschafften ca. 6 % keinen Lichtmast. Ahnlich wie beim HLF
10 waren beinahe dreiviertel (74,5 %) der Feuerwehren mit der abschlieRend
gewahlten Konfiguration des beauftragten Fahrzeugs zufrieden. Bei der
Auswahlmadglichkeit, welche Ausstattungsgegenstande sich auflerdem gewunscht
worden waren, wurde viermal ein groRerer Loschwassertank und ebenso oft
Fahrgestelle in der Massenklasse S angegeben.
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Lichtmast

fahrbare Einpersonen-Haspel

Schiebleiter

Rettungszylinder

Allradantrieb

Sprungpolster
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Abbildung 4: Beauftragte Ausstattung beim HLF 20 (eigene Darstellung)

Allgemein
Laut Umfrageergebnis gab es eine politische Einflussnahme auf die konkrete Auswahl

des Fahrzeugtyps nur in wenigen Fallen (4,4 %). Dort, wo eine Einflussnahme
erfolgte, wurde diese von den Befragten als mittel bis gering empfunden. Geplant
wurden die Fahrzeuge uberwiegend von den Wehren selbst (75 %). Der finanzielle
Rahmen spielte fur die Aufgabentrager eine durchwachsene Rolle. Fur 38,2 % war
der preisliche Aspekt von untergeordneter Bedeutung. Ausgeglichen positionierten
sich 32,4 %. Hingegen war fur 29,4 % dieser Punkt von grol3er oder sehr grol3er
Relevanz. Die Optik des Fahrzeuges hatte fur die Meisten eher eine untergeordnete
Bedeutung. 14,7 % der Befragten gaben diese als gewichtiges
Entscheidungskriterium an. Jeweils 78 % gaben als herausragende Faktoren in der
Fahrzeugplanung das Ldschwassertankvolumen und das Platzangebot fur die
feuerwehrtechnische Beladung an. Die Halfte (50 %) gab zudem an, Wert auf eine
Gewichtsreserve gelegt zu haben. Hinsichtlich der Leistungsfahigkeit der
Feuerloschkreiselpumpe befanden 52,9 % der teilgenommenen Feuerwehren diese
als wichtigen Planungsfaktor. Die vorhandene Stellplatzmdoglichkeit dagegen spielte
bei nur 22,1 % der Umfrage eine bedeutende Rolle. Insgesamt 57,4 % der Befragten
stuften die Motivation der ehrenamtlichen Feuerwehrangehdrigen als wichtig bzw.
sehr wichtig ein. Uber die Halfte der Teilnehmenden (52,9 %) bewerteten den
zeitlichen Aufwand fur die Fahrzeugtypenauswahl zusammengefasst als eher hoch
ein.

3.2 Miuindliche Befragungen

Die Hersteller- und Experteninterviews wurden zwischen dem 09. Oktober 2021 und
20. November 2021 durchgefuhrt. Es wurden funf Hersteller und funfzehn
Fachexperten befragt.*

4 vgl. Gesprachsnachweise
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Die Interviews wurden fernmundlich oder in personlichen Gesprachen durchgefuhrt
und beliefen sich auf eine durchschnittliche Dauer von 30 bis 45 Minuten.

Zur Vorbereitung auf die Interviewgesprache wurden im Vorfeld, differenziert nach den
Akteursgruppen, Fragen definiert.

Bei der Akteursgruppe Hersteller wurde darauf geachtet, dass mindestens drei der
sechs am starksten vertretenen Hersteller auf dem deutschen Markt fur
Feuerwehrfahrzeuge interviewt werden. Insgesamt wurden sechs Hersteller
angefragt. Mit einem Hersteller kam kein Kontakt zustande.

Die Fragen an die Hersteller gliederten sich in sechs Bereiche:

e Marktsituation

e Feuerloschkreiselpumpe
o Ldschwassertank

e Aufbau

e Fahrgestell und Antrieb
e Ausblick

Die Fahrzeughersteller Josef Lentner GmbH, Magirus GmbH, Schlingmann GmbH &
Co. KG und Albert Ziegler GmbH gaben an, dass gesamtbetrachtet auf dem
deutschen Feuerwehrmarkt mehrheitlich das HLF 20 gegenuber dem HLF 10
produziert und verkauft wird. Der Hersteller WISS GmbH & Co. KG hingegen schatzt
den eigenen Absatz beider Fahrzeugtypen als ausgeglichen ein. Eine Recherche tber
die erfolgten Fahrzeugauslieferungen im Jahre 2020, veroffentlicht auf den Webseiten
der Hersteller Magirus GmbH und Albert Ziegler GmbH, belegen die im Interview
getroffenen Aussagen. Auf der Webseite des Herstellers Magirus GmbH wurden fur
das Jahr 2020 insgesamt drei HLF 10 und achtundzwanzig HLF 20 Auslieferungen
veroffentlicht [10]. Der Hersteller Albert Ziegler GmbH gab fur den gleichen Zeitraum
siebenundzwanzig HLF 10 gegenuber siebenunddreilig HLF 20 an [11].

Die Hersteller Josef Lentner GmbH, Magirus GmbH, WISS GmbH und Co. KG und
Albert Ziegler GmbH teilten ferner mit, dass in beiden Fahrzeugtypen in der
Grundkonfiguration eine einheitliche FPN verbaut wird. Je nach Hersteller variiert der
Typ zwischen einer FPN 10-2000 und einer FPN 10-3000.

Alle interviewten Hersteller stellten die Tendenz fest, dass die Bedarfe an das
Volumen des Loschwassertanks bei beiden Fahrzeugtypen gegenuber den
normativen Vorgaben gestiegen ist. Dies hingegen verringert gleichwohl die
Gewichtsreserve [12].

In Bezug auf den Aufbau wurde mitgeteilt, dass die Aufbausysteme der jeweiligen
Hersteller fur die Fahrzeugtypen identisch sind. Aufgrund der unterschiedlichen
Radstande und der normativen Vorgaben variiert die Lange und damit einhergehend
das Volumen des Aufbaus.

Die Interviewgesprache mit den Fahrzeugherstellern haben ergeben, dass beide
Fahrzeugtypen Uberwiegend mit Allradantrieb in Auftrag gegeben werden.
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Hinsichtlich dieser Antriebstechnik gab M. Janboke (Schlingmann GmbH & Co. KG)
an, sowohl fur das HLF 10 als auch fur das HLF 20 gleiche Fahrgestelle anzubieten.
Aufgrund der Gesamtlange des jeweiligen Fahrzeuges differenziert der Radstand. In
der Regel betragt der Radstand beim HLF 10 ca. 3.950 mm und beim HLF 20 ca.
4.200 mm. Die Hersteller gaben an, dass seit einigen Jahren eine Tendenz zu
erkennen ist, dass fur den Fahrzeugtyp HLF 20 Fahrgestelle der Massenklasse S (>
16 t) gewahlt werden.

Auf die Frage nach dem Ausblick auf potenzielle Anderungen beziiglich des
Normwesens und des kunftigen Marktes gaben die Hersteller an, keine signifikanten
Anderungen in den kommenden Jahren zu erwarten.

Die Akteursgruppe Fachexperten setzte sich aus Experten verschiedener Bereiche
zusammen. Dabei handelte es sich unter anderem um Fachplaner, Leiter von
Feuerwehren, Behordenvertreter, Vertreter aus verschiedenen Gremien, Mitarbeiter
aus Technikabteilungen und Buchautoren.

Die Fragen an die Fachexperten waren, aufgrund der verschiedenen Schwerpunkte,
unterschiedlich strukturiert. Primar gliederten sich die Fragen in die folgenden drei
Bereiche:

e Beschaffungsverhalten
e Unterschied Fahrzeugtypen
e Ausblick

Nach den AuBerungen der Fachexperten hangt das Beschaffungsverhalten sehr stark
von Forderrichtlinien und zentralen Beschaffungen ab. In Nordrhein-Westfalen
beispielsweise gibt es keine Projektforderung. Hingegen wird in Rheinland-Pfalz im
Verhaltnis zu anderen Bundeslandern das HLF 10 verhaltnismalig oft projektiert.
Ahnlich verhalt es sich mit den zentralen Beschaffungen im Bereich des
Brandschutzes [13, 14, 15].

Mehrheitlich wurde in den Interviewgesprachen angegeben, dass die Hersteller
versuchen, aus Grinden der Wirtschaftlichkeit die Fahrgestelle moglichst zu
vereinheitlichen [13, 15, 16]. Das wiederum hat Auswirkung auf die Massenbilanz [15].
Um die Vielfaltigkeit der Feuerwehr in der Ausbildung widerzuspiegeln, setzt das
Institut der Feuerwehr Nordrhein-Westfalen (IdF NRW) bewusst sowohl HLF 10 als
auch HLF 20 ein. Ein HLF 10 ist durchaus fur die Basismalinhahmen im Ersteinsatz
geeignet [14, 17].

Des Weiteren wurden die HLF 20 mit einem Fahrgestell der Massenklasse S
beschafft, jedoch wurden die Fahrzeuge bewusst mit einer zulassigen Gesamtmasse
(zGM) von max. 16 t zugelassen. Die Planer der Fahrzeuge versprechen sich
aufgrund der groRer ausgelegten Fahrgestelle eine verschleiRarmere Konfiguration
[14].

Das HLF 20 besitzt aus rein normativen Gesichtspunkten eine grol3ere
Zulademaglichkeit, welche sich aus der Gewichtsreserve und dem Volumen ergibt [18,
19].
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Eine signifikante Anderung der Normen ist nach Angaben von zwei interviewten
Fachexperten in absehbarer Zeit nicht zu erwarten [14, 18].

3.3 Statistische Erhebungen

Ein Blick in die vom Deutschen Feuerwehrverband (DFV) veroffentlichte Statistik aus
den vergangenen Jahren [20, p. 327], die auf der Statistikerhebung nach dem
Fragebogen FEU 905 basiert, lieR keine direkten Ruckschlisse auf die
Fahrzeugtypen HLF 10 und HLF 20 zu. Deshalb wurde exemplarisch in acht
Bundeslandern nach dem aktuellen Fahrzeugbestand der beiden Fahrzeugtypen
gefragt. Funf Bundeslander teilten den Bestand folgendermal3en mit:

Tabelle 1: Darstellung des aktuellen Fahrzeugbestands HLF 10 und HLF 20 exemplarisch in fiinf verschiedenen
Bundesléndern (eigene Darstellung)

HLF 10 HLF 20
Bundesland absolut prozentual absolut prozentual
Brandenburg 5 4,55 % 105 95,45 %
Hessen 19 20,88 % 72 79,12 %
Nordrhein-Westfalen 120 21,47 % 439 78,53 %
Rheinland-Pfalz 29 46,03 % 34 53,97 %
Sachsen 220 44,53 % 274 55,47 %

Bayern teilte fur den Zeitraum 2014 bis 2020 die Anzahl der geforderten Fahrzeuge
mit. Dies waren 83 Fahrzeuge des Typs HLF 10 und 320 Fahrzeuge des Typs HLF
20. Von zwei Bundeslandern wurde die Anfrage nicht beantwortet.

Im Quervergleich wird in der nachfolgenden Tabelle die Fahrzeugvorhaltung der
Fahrzeugtypen LF 10 und LF 20 in zwei verschiedenen Bundeslandern exemplarisch
aufgefuhrt.

Tabelle 2: Darstellung des Fahrzeugbestands LF 10 und LF 20 exemplarisch in zwei verschiedenen
Bundesléndern (eigene Darstellung)

LF 10 LF 20
Bundesland absolut prozentual absolut prozentual
Nordrhein-Westfalen 205 57,42 % 152 42,58 %
Sachsen 281 67,06 % 138 32,94 %

4 Grunde des Beschaffungsverhaltens

Um das Beschaffungsverhalten der Fahrzeugnutzer genauer zu analysieren, sind die
darauf wirkenden Einflussfaktoren zu betrachten. Im Folgenden werden wesentliche
Einflussfaktoren flr das Beschaffungsverhalten aufgezeigt. Aufgrund der Individualitat
jedes einzelnen Aufgabentragers, stellen diese keine vollstandige Aufzahlung dar.
Grundsatzlich lassen sich die Einflussfaktoren zum einen in kommunale
Beweggrunde und zum anderen in Einflisse, die auf Landerebene begrindet sind,
unterteilen.
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Offentliche Auftraggeber haben im Rahmen der ihr auferlegten Aufgaben und
Pflichten zunachst eine Bedarfsermittlung voranzustellen. Dieser Bedarf begriundet
sich beispielsweise aus dem Brandschutzgesetz der jeweiligen Bundeslander [21, p.
58 ff.]. ,FUr den Brandschutz und die Hilfeleistung unterhalten die Gemeinden den
ortlichen Verhaltnissen entsprechende leistungsfahige Feuerwehren als gemeindliche
Einrichtungen.”® Je nach Bundesland haben die Gemeinden Feuerwehr- bzw.
Brandschutzbedarfsplane  aufzustellen, in denen haufig eine Ortliche
Gefahrenabwehrplanung aufgrund einer Risikoanalyse beschrieben wird.® Meist ist
auch ein Fahrzeugkonzept Teil des Bedarfsplans.

Des Weiteren konnen die Stadt- bzw. Gemeinderate, aufgrund ihrer
Entscheidungsgewalt,” direkten Einfluss auf die Fahrzeugtypenauswahl und / oder
deren Ausfuhrung nehmen. Die haushalterische Konstitution der jeweiligen Kommune
spielt ebenfalls eine Rolle. Die ortlichen Gegebenheiten wie beispielsweise die
Stellplatzgrofe in der Feuerwache bzw. dem Feuerwehrhaus sowie die Motivation
insbesondere der ehrenamtlichen Feuerwehrangehorigen konnen ein weiteres
Entscheidungskriterium darstellen.

Einen wesentlichen Einflussfaktor auf Landesebene stellen zudem die
Forderrichtlinien dar, die in einigen Bundeslandern, wie z.B. in Bayern, Baden-
Wirttemberg und Rheinland-Pfalz bei der Beschaffung eines Fahrzeuges zu
beachten sind. Bei der Antragstellung im Rahmen einer Einzelprojektforderung ist
unter anderem die Einhaltung der jeweiligen Fahrzeugnorm zu beachten bzw. missen
Abweichungen ausdrucklich genehmigt werden. In Rheinland-Pfalz schreibt die
Feuerwehrverordnung (FwWVO RLP) bezogen auf die Risikoanalyse und Einstufung in
die Risikoklassen einen Mindestbedarf an Fahrzeugen und Sonderausristungen vor.2
In Verbindung mit der Projektforderung hat diese Verordnung unmittelbare
Auswirkung auf die Auswahl des Fahrzeugtyps.

Wie in Kapitel 3.2 bereits erwahnt, kann eine zentrale Beschaffung einen weiteren
Einflussfaktor darstellen, welche in manchen Bundeslandern flr den Bereich des
Brandschutzes moglich ist. Unter zentraler Beschaffung ist grundsatzlich die
Einrichtung einer spezialisierten Stelle zu verstehen, der die Beschaffung fur alle
Bedarfstrager obliegt [22]. In den Bundeslandern mit der Moglichkeit eines zentralen
Beschaffungssystems ist die Ausgestaltung in Bezug auf das Fahrzeugtypenangebot,
die Forderung, die Finanzierung u.a. sehr unterschiedlich.

Zusatzlich zu den oben genannten Faktoren wurde auch durch die Interviewpartner
geaulert, dass haufig subjektive Entscheidungsgrinde eine Rolle spielen.

Unter anderem ist das Prestige sowie ein mogliches konkurrieren der Feuerwehren
untereinander ein Aspekt.

In der Abbildung 5 werden die beschriebenen Einflussfaktoren zusammengefasst.

5§ 3 (1) BHKG NRW

6vgl. z.B. § 3 (1) Nr. 1 LBKG RLP und § 3 (3) BHKG NRW
"vgl. § 32 GemO RLP

8 vgl. Anlage 2 der FwVO RLP
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Abbildung 5: Darstellung der Einflussfaktoren auf das Beschaffungsverhalten (eigene Darstellung)

5 Diskussion

Im Folgenden wird zunachst die These ,Beschafft werden bei den Feuerwehren
jedoch meist HLF 20 statt der kleineren, wendigeren und gunstigeren als HLF 10°
betrachtet. Im Anschluss daran werden die Grunde fur ein bestimmtes
Beschaffungsverhalten erdrtert und dargestellt, wie grol3 der Unterschied zwischen
beiden Fahrzeugtypen wirklich ist.

5.1 Beschaffungsverhalten

Aufgrund der mundlichen und schriftlichen Befragungen sowie des stichprobenartigen
Vergleichs von Fahrzeugstatistiken der verschiedenen Bundeslander ist die Tendenz
zu erkennen, dass haufiger der Fahrzeugtyp HLF 20 als das HLF 10 beschafft wird.
Jedoch ist das Verhaltnis in den einzelnen Bundeslandern durchaus unterschiedlich.
In Brandenburg und Nordrhein-Westfalen werden, rein statistisch betrachtet, deutlich
mehr HLF 20 als HLF 10 vorgehalten. In Rheinland-Pfalz oder Sachsen hingegen ist
die Differenz zwischen den beiden Fahrzeugtypen nicht so dominant.

5.2 Woher ruhrt das Beschaffungsverhalten?

Die unterschiedliche Gewichtung der vorgehaltenen Fahrzeuge in den einzelnen
Bundeslandern ist unter anderem darauf zuruckzufuhren, dass das Forderwesen und
evil. zentrale Beschaffungen Einfluss auf die Wahl eines bestimmten Fahrzeugtyps
nehmen. Diese Unterschiede in den Bundeslandern sind, wie in Kapitel 4
beschrieben, auf viele verschiedene Faktoren zurtckzufuhren. Die mannigfaltigen
Variationen der tatsachlich beschafften HLF lassen darauf schliel3en, dass die ortliche
Gefahrenabwehrplanung eine der wesentlichsten Einflussfaktoren darstellt. Dabei
sind die Einsatzfrequenz sowie der Einsatzschwerpunkt besonders zu
berucksichtigen. Der statistischen Erhebung des DFV im Feuerwehrjahrbuch 2020 ist
zu entnehmen, dass die Anzahl der Einsatze in den letzten Jahren stetig weiter
gestiegen ist [20, p. 323]. Gleichzeitig stellt die technische Hilfeleistung gegenuber
der Brandbekampfung den Einsatzschwerpunkt fur die Feuerwehren dar [20, p. 327].
Diese Faktoren in Verbindung mit teils knapper Personalverfugbarkeit fuhren dazu,
dass mit zunehmender Technologisierung eine Kompensation zur Sicherstellung des
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Einsatzerfolgs angestrebt wird. Demnach wachst der Umfang der Ausrustung in den
Fahrzeugen an, was folglich eine GroRerdimensionierung bezogen auf die
Tragfahigkeit des Fahrgestells sowie das Aufbauvolumens der Fahrzeuge nach sich
zieht. Dieser Umstand kann dazu flhren, dass insbesondere das HLF 20 als
Universalfahrzeug betrachtet wird und der Erwerb spezieller Einsatzmittel wie
Rustwagen (RW) usw. dadurch gemindert wird. Das wiederum hat zudem Auswirkung
auf den Ausbildungsaufwand in den Feuerwehren. T. Brustle erklarte im Interview,
eine fruhere Erhebung der Landesfeuerwehrschule Baden-Wurttemberg habe
ergeben, dass der Ausbildungsaufwand fur den Betrieb eines LF 10 den gesamten
Jahresdienstplan einer ehrenamtlichen Einheit ausfullen wirde [17]. Der
Ausbildungsaufwand fur den Betrieb eines HLF ist aufgrund der umfangreicheren
Ausstattung gegenuber dem LF grof3er und erfordert von den Anwendern ein hohes
Mal an technischem Verstandnis. Die Online-Umfrage lasst erkennen, dass das HLF
20 uberwiegend in Einheiten der Groflenordnung eines Zuges eingesetzt wird. C.
Hengstebeck bestatigte dies im Interview: In Folge der Zusammenlegung von
Einheiten zu Stutzpunkten, wirde in diesen Einheiten haufig ein HLF 20 stationiert
werden [18]. Die personelle Starke der Einheit am Standort des HLF, sowie der
Ausbildungsstand sind hinsichtlich der ortlichen Gegebenheiten individuell zu
berucksichtigen. Die Umfrage zeigt auRerdem auf, dass die Fahrzeuge mehrheitlich
durch die Feuerwehren selbst geplant werden. In einigen Interviewgesprachen wurde
berichtet, dass insbesondere bei Fahrzeugbeschaffungen in den Feuerwehren haufig
emotionale Aspekte eine Rolle spielen wirden [23, 24, 25]. Dr. H. de Vries sagte im
Interview hierzu: ,Historisch betrachtet ist das HLF 10 bzw. das LF 10, ausgehend
von der reinen Pumpenleistung, der Nachfolger des LF 16. Die Fahrzeugbezeichnung
HLF 10 wirde, bezogen auf die nummerische Benennung, in den Feuerwehren eher
als Reduzierung empfunden.” [26]

Der Preisunterschied zwischen den beiden Fahrzeugtypen, bezogen auf das
Fahrgestell sowie den Aufbau, betragt rund 10 %.° Die geringfligige Differenz
resultiere u.a. daraus, dass die Hersteller fur beide Fahrzeugtypen haufig gleiche
Fahrgestelle anbieten, hauptsachlich im Bereich des Allradantriebs, bestatigte auch
O. Lang im Interview. Weiterhin gab er an, dass der Uberwiegende Teil der
Fahrzeughersteller aus wirtschaftlichen Grunden sogar werkseitig einheitliche
Grundtypen der FP verbauen wirden. Daher entschlossen sich einige Auftraggeber
bei der Fahrzeugtypenauswahl fur die groliere Variante [16]. Die Bezugskosten fur
die feuerwehrtechnische Beladung variieren aufgrund des tatsachlich beschafften
Umfangs beider HLF. Je nach Ausstattung und Umfang der Beladung konnen
wiederkehrende Wartungskosten eine finanzielle Rolle spielen.

In die Thematik der Fahrzeugbeschaffung flieRen aufgrund der Erfahrungswerte des
Autors haufig Einzelmeinungen mit ein. Regelmalig wird behauptet, dass es viele
HLF 10 gibt, die aufgrund ihrer Beschaffenheit die Bezeichnung HLF 20 tragen
mussten. Zwei der HLF 10, die in den Ruckantworten der Umfrage beschrieben
werden, ahnelten aufgrund der Angaben Uber die Ausstattung sehr stark dem HLF 20.
Daraus lasst sich allerdings keine eindeutige Tendenz ableiten, da insgesamt nur
siebzehn Feuerwehren mit einem beschafften HLF 10 an der Umfrage teilnahmen.

% Infoangebote Magirus GmbH, WISS GmbH & Co. KG, Albert Ziegler GmbH,
Schlingmann GmbH & Co. KG

16



Diskussion

Um diese These genauer zu prufen, bedarf es einer wesentlich umfangreicheren
Recherchearbeit.

Auch wird behauptet, dass politische Gremien aktiven Einfluss auf die Beschaffung
eines bestimmten Fahrzeugtyps ausuben. Inwieweit dies der Realitat entspricht, lasst
sich anhand der Umfrage ebenfalls nicht belegen.

Wirkt die Politik auf die Fahrzeugbeschaffung ein, so wie in einem aktuellen Fall in
Bad Munstereifel (NRW), kann dies schnell in eine emotionale Debatte fuhren [27].

5.3 Wie groB ist der Unterschied zwischen beiden Fahrzeugen
wirklich?

Der Aufgabenstellung fur diese Facharbeit kann enthommen werden, dass ein
normativer Unterschied zwischen den beiden Fahrzeugtypen als gering betrachtet
wird, in der Praxis sind die Unterschiede sogar noch kleiner. Um festzustellen, wie
grof’ der Unterschied wirklich ist, wurde in Kapitel 2.2 zunachst der Unterschied nach
Norm betrachtet. Der Vergleich ergibt, dass es zwischen den Fahrzeugtypen HLF 10
und HLF 20 einige relevante Unterschiede gibt. Dazu zahlen normative Vorgaben wie
die Fahrzeuglange, die zulassige Gesamtmasse, die Pumpenleistung, das
Loschwassertankvolumen und das Vorhandensein eines Lichtmastes und / oder
fahrbarer Einpersonen-Haspeln. Von nicht weniger bedeutsamer Relevanz ist der
Umfang der feuerwehrtechnischen Beladung. Hierzu gehoren im Wesentlichen die
Schiebleiter, ein SP 16, ein Satz Rettungszylinder und die leichten CSA.

Die Online-Umfrage hat ergeben, dass wichtige Entscheidungskriterien fur die
Auftraggeber, bezogen auf die Planung des konkreten Fahrzeugtyps und dessen
Ausstattung, zum einen das Loschwassertankvolumen sowie das Platzangebot zur
Unterbringung der feuerwehrtechnischen Beladung sind. Weitere wichtige Faktoren
sind der Typ der FP, die Gewichtsreserve aber auch die Motivation insbesondere der
ehrenamtlichen Feuerwehrangehorigen.

Bezogen auf die Praxis lasst die Umfrage erkennen, dass sowohl beim HLF 10 als
auch beim HLF 20 fast alle beschafften Fahrzeuge Veranderungen in der Ausstattung
aufweisen und somit von der Norm abweichen. Hinsichtlich der Idschtechnischen
Einrichtungen wird die Norm haufig ubertroffen. Fir den Fahrzeugtyp HLF 10 wurde
uberwiegend mit einer FP des Typs FPN 10-2000 in Auftrag gegeben, hingegen in
fast der Halfte der HLF 20 wurde eine FP des Typs FPN 10-3000 eingebaut. Wie in
Kapitel 3.2 erwahnt, gaben vier Hersteller an, bei beiden Fahrzeugtypen einheitliche
FP zu verbauen. Um diesen Pumpenmehrwert auch sinnvoll nutzen zu koénnen,
mussen je nach Leistungseigenschaften der Pumpeneingang sowie die Anzahl der
Pumpenabgange darauf abgestimmt sein. Die daflr erforderliche Anpassung des
Pumpenein- und Pumpenausgangs muss von dem Auftraggeber zusatzlich beauftragt
werden und isti.d.R. mit einem Aufpreis verbunden. Aus einsatztaktischer Sicht ist mit
Blick auf die jeweilige ortliche Gefahrenabwehrplanung in Frage zu stellen, ob die
hoherdimensionierte FP bedarfsgerecht eingesetzt werden kann, da hierfur das
einzusetzende Personal und eine entsprechende Wasserversorgung verfugbar sein
mussen.

Uberwiegend unterscheiden sich die beiden Fahrzeugtypen in der Anzahl der
Pumpenabgange und dem daraus resultierenden einsatztaktischen Mehrwert.
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Ebenso verhalt es sich bei der Dimensionierung des Loschwassertanks. Hier verfligen
fast 60 % der HLF 10 uber ein Loéschwassertankvolumen von 2.000 |, das damit sogar
Uber den Anforderungen des HLF 20 liegt. Im Interview erklarte O. Hartlieb, dass diese
Abweichung in der Ausstattung zum einen dem Ziel diene, bei Personalknappheit dem
Erstangriffsfahrzeug, durch einen hoher dimensionierten Loschwassertank, einen
zeitlichen Vorteil zu verschaffen, bis eine gesichertere Ldschwasserversorgung
hergestellt ist. Zum anderen bote die hoherdimensionierte FP zusammen mit dem
Loschwassertank die Moglichkeit, die Malnahmen fur einen umfangreicheren
Loschangriff an der Einsatzstelle von nur einem Fahrzeug aus entwickeln zu konnen
[25].

Gut ein Viertel der HLF 20 waren mit einem Loschwassertank mit 2.500 | oder groRer
ausgestattet. Des Weiteren verfugt das HLF 20 Uber einen zweiten Verteiler sowie ein
zweites B-Mehrzweckstrahlrohr bzw. Hohlstrahlrohr mit einer
Wasserdurchflussmenge von tber 400 I/min. Somit fuhrt dieses Fahrzeug Material zur
Brandbekampfung fur bis zu zwei Gruppen mit. Der daraus resultierende Mehrwert
besteht darin, von einem Fahrzeug aus in einem Brandabschnitt gleichzeitig an zwei
Flanken tatig werden zu kdnnen.

Betrachtet man hingegen die WIBERA Studie aus dem Jahr 1978, so zeigt diese, dass
mit ca. 1.000 | Loschwasser mehr als 75 % aller Brande geloscht werden konnen. Mit
1.600 | Loschwasser konnen bis zu 85 % aller Brande geldscht werden [28, p. 49].
Demnach erhoht sich der Loscherfolg des HLF 20 gegentuber dem HLF 10 gemal} der
Studie um ca. 10 %. ,Es ist jedoch davon auszugehen, dass heute mit besserer
Technik und praxisnaher ausgebildetem Personal deutlich weniger Wasser fur den
gleichen Einsatzerfolg bendtigt wird. Die Mehrzahl der Fachleute geht auch heute
noch von einer Mindestwassermenge von 1.000 | Loschwasser im Loschwassertank
aus, um sicher einen Erstangriff beginnen zu kdnnen.“ [29, p. 15]

Sofern das Loschwasser nicht aus offenen Gewassern, Brunnen oder Behaltern
entnommen werden kann, wird das LOschwasser aus dem Offentlichen
Trinkwasserrohrnetz enthommen. Der Loschbereich erfasst in der Regel samtliche
Loschwasserentnahmemaoglichkeiten in einem Radius von 300 m um das Brandobjekt
[30]. Hieraus ergibt sich unter Umstanden die Situation, dass die Herrichtung einer
externen LOoschwasserversorgung eines hoheren zeitlichen Aufwands bedarf. Die
zusatzlich mitgefuhrten 600 | Loschwasser des HLF 20 konnen diesen zeitlichen
Faktor gegenuber dem HLF 10 langer kompensieren. Daraus resultiert ein grof3erer
Eigenschutz beim Innenangriff. An das HLF 20 konnen optional bis zu zwei Haspeln
aufgeprotzt werden. Sofern das Fahrzeug mit einer Einpersonen-Schlauchhaspel
ausgestattet wird, ist es moglich, dass die Herrichtung einer externen
Wasserversorgung von nur einer Einsatzkraft und mit geringerem Zeitaufwand
realisiert werden kann.

Sowohl das HLF 10 als auch das HLF 20 kdnnen in Loschwasserforderkonzepte
eingebunden werden. Die Fahrzeuge eignen sich besonders fur die Wasserforderung
in einer geschlossenen Schaltreine. Die HLF 20 genormten Fahrzeuge haben,
aufgrund des  groBeren  Loschwassertankvolumens, eine  ausgiebigere
Puffereigenschaft.

Ein signifikanter Unterschied zwischen beiden Fahrzeugtypen, bezogen auf den
Lichtmast und den Satz Rettungszylinder, ist in der Praxis eher kaum zu erkennen.
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Die Online-Umfrage ergab, dass die meisten beschafften HLF 10 ebenfalls uber diese
Ausstattungen verfugen.

Im Gegensatz zu den gesteigerten Merkmalen bei beiden Fahrzeugtypen ergab die
Umfrage, dass indes beim Fahrzeugtyp HLF 20 bestimmte Mindestausstattungen
abgewahlt wurden. So fehlen bei vierzehn HLF 20 ein SP 16 und bei sieben HLF 20
eine  Schiebleiter. Mogliche Grinde fur einen Verzicht auf diese
Ausstattungsgegenstande konnen zum einen ein fehlendes Einsatzspektrum sowie
die Schaffung von Platz- und Gewichtsreserven und zum anderen die Einsparung von
Kosten sein. Problematisch konnte dieser Umstand dann werden, wenn im Rahmen
eines Uberdrtlichen Einsatzes die entsprechenden Geratschaften fehlen oder nicht in
ausreichender Anzahl vorhanden sind. Auch wird eine Einsatzmittelvertretung diffus,
wenn eine Ungleichheit in der Beladung aufritt.

In Bezug auf das Fahrgestell ist festzustellen, dass uber die Halfte der HLF 10 mit
grolReren Fahrgestellen beschafft wurden als normativ beschrieben. Als eine
Begrindung dafur gab O. Lang an, dass oftmals ein groRer dimensionierter
Loschwassertank in der Fahrzeugkonfiguration gewahlt wurde. Durch das groRere
Fahrgestell kdnne weiterhin ausreichend Gewichtsreserven vorgehalten werden [16].
Eine Tendenz zu einem hoher dimensionierten Fahrgestell zeichnet sich auch beim
HLF 20 ab. Mehr als ein Drittel der an der Umfrage beteiligten HLF 20-Kunden wahlten
ein Fahrgestell der Massenklasse S. Bei der Wahl dieses Fahrgestells darf jedoch
nicht automatisch von einer grolieren Gewichtsreserve ausgegangen werden. Je
nach Fahrzeughersteller hat das Fahrzeug ein hoheres Eigengewicht und bietet somit
keine groRere Gewichtsreserve [31].

Zum Vorteil kdnnte das groldere Fahrgestell jedoch werden, wenn man das Fahrzeug
mit einer zulassigen Gesamtmasse von max. 16 t zulasst. Von dem reduzierten
Gewicht fur das eigentlich groere Fahrgestell verspricht man sich einen geringeren
Verschleily der wesentlichen Fahrzeugbestandteile wie z.B. der Bremsen, der
Federung usw [14].

Weiterhin ist die Tragfahigkeit von Zufahrten sowie Aufstell- und Bewegungsflachen
mit einer Gesamtmasse von 16 t bei 10 t Achslast zu berucksichtigen [32, p. 7].

Sowohl das HLF 10 als auch das HLF 20 werden Uberwiegend mit Allradantrieb
erworben. Wie in Kapitel 3.2 beschrieben, werden herstellerseitig fur den Allradantrieb
bei beiden Fahrzeugtypen teilweise einheitliche Fahrgestelle der Massenklasse Mil|
verwendet. Bezogen auf das Fahrgestell nahert sich das HLF 10 dem HLF 20 in der
Praxis weiter an.

Markante Faktoren des HLF 20 sind ein langerer Radstand und Aufbau. Weiterhin
besteht bei diesem Fahrzeugtyp die Mdglichkeit, Einpersonen-Haspeln mitzufuhren.
Durch die Umfrage wird bestatigt, dass es die Ausnahme darstellt, dass das HLF 10
einen groferen Radstand sowie Haspeln besitzt. Diese Eigenschaften, zusammen mit
dem kurzeren Aufbau, begunstigen die Wendigkeit des HLF 10.

Zusammenfassend bleibt festzuhalten, dass einer der Hauptunterschiede zwischen
dem HLF 20 und dem HLF 10 in der Praxis im gro3eren Aufbau in Verbindung mit
dem langeren Radstand besteht. Demnach ergibt sich eine hohere Zulademoglichkeit
von feuerwehrtechnischer Beladung aufgrund des groleren Volumens. Weitere
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wesentliche  Merkmale, ohne  Berlcksichtigung auf die  optionalen
Beladungsgegenstande, stellen das SP 16 und die Schiebleiter dar. Diese beiden
Ausstattungsgegenstande befinden sich vornehmlich nur in der Beladung des HLF 20
und ermoglichen gegenuber dem HLF 10 eine Menschenrettung Uber tragbare Leitern
bis zum dritten Obergeschol} bzw. bis zu 16 Metern mit dem Sprungpolster.

6 Fazit und Ausblick

Die vorliegende Arbeit befasst sich mit der These, dass mehr HLF 20 als HLF 10
beschafft werden. Aufgrund der durchgefuhrten Online-Umfrage sowie der
Interviewgesprache ist tatsachlich eine deutliche Tendenz erkennbar, dass mehr HLF
20 als HLF 10 beschafft werden. Einen zentralen Punkt des Beschaffungsverhaltens
stellt die ortliche Gefahrenabwehrplanung dar. Es ist eher die Ausnahme, dass die
Fahrzeuge rein nach Normvorgaben beschafft werden. Sowohl! die HLF 10 als auch
die HLF 20 sind in den tatsachlichen Konfigurationen sehr unterschiedlich
ausgestaltet. Eine pauschale Begrindung zum Beschaffungsverhalten ist nicht
moglich. Ein Unterschreiten von Mindestanforderungen ist kritisch zu bewerten.
Dadurch wird zum einen die Planbarkeit bei Uberortlichen Einsatzen und zum anderen
die Austauschbarkeit mit anderen gleichartigen Einsatzmitteln beeinflusst. Die
Bedarfe der Feuerwehren sind bundesweit sehr unterschiedlich. Diese Individualitat
sollte sich auch in der Norm widerspiegeln, damit weiterhin eine Auswahlmoglichkeit
zwischen einem kleineren und einem grolReren Fahrzeug gegeben ist. Wie am
Beispiel der LF in Nordrhein-Westfalen und Sachsen festgestellt, ist erkennbar, dass
durchaus ein Bedarf an kleineren und wendigeren Fahrzeugen existent ist. Auch wenn
das HLF neben der Brandbekampfung fur ein breites Einsatzspektrum eingesetzt
werden kann, ersetzt es dennoch keine Sonderfahrzeuge wie Rustwagen oder
andere. Zu diesem Schluss kommt auch Brustle 2016 [33].

Eine Reduzierung der Norm auf nur einen einzigen HLF Typ konnte einen ,Wildwuchs*
in der Praxis noch weiter begunstigen. Somit ist es sinnvoll, eine normierte
Auswahlmadglichkeit zwischen zwei verschiedenen HLF Typen vorzugeben, um die
Beschaffung unter Beachtung der ortlichen Gegebenheiten insbesondere hinsichtlich
der Dimensionierung und des Kostenfaktors vornehmen zu konnen.

Die Umfrage zeigt auf, dass die Normbeladung an bestimmten Stellen anzupassen
ist. So treten z.B. der Lichtmast und der Satz Rettungszylinder beim Fahrzeugtyp HLF
10 als nahezu standardmafige Zusatzausrustung deutlich hervor.

Es bleibt abzuwarten, wie politische Einflisse hinsichtlich alternativer Antriebe kunftig
auf den LKW-Markt wirken. Sollten alternative Antriebstechnologien herkdmmliche
Antriebe ersetzen, wird dies sicherlich Auswirkung auf das Eigengewicht und das
verfugbare Ladevolumen der Fahrzeuge haben. Dies wiederum wurde mit hoher
Wahrscheinlichkeit eine Veranderung der aktuellen Normen nach sich ziehen.
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Anhang A

Tabellarische Gegenuiberstellung der Normbeladung beider Fahrzeugtypen:

Gruppe Gegenstand Norm HLF 10 HLF 20
DIN 14530-26 | DIN 14530-27
2019-11 2019-11
EN ISO
1 Warnkleidung (Weste) 20471 9 92
SChUtZ‘ Atemgerat ohne Anschluss (in der fiir die
kIe|dLéng Feuerwehr anerkannten Ausfiihrung) EN 137 4 4
Schljltr;gerét Atemanschluss (Vollmaske; in der fir die
Feuerwehr ankerkannten Ausfiihrung), KI. 3 EN 136 4° 4°
Filtergerat mit Haube zur Selbstrettung bei
Branden (Fluchthauben) EN 403 2 4
Schutzbrille, dicht am Auge schlieRend, tragbar
in Kombination mit dem Feuerwehrhelm, auch
fur Brillentrager geeignet EN 166 2 2
Paar Schutzschuhe, Ausfiihrung S5HRO aus
PVC oder gleichwertig EN 20345 - 2
Paar Funffingerhandschuhe mit langen Stulpen, | EN 374 (alle
ca. 350 mm lang, geflttert, abriebfest und Teile) und
weitgehend 6l- und chemikalienbestandig 420 - 4
Schutzkleidung fiir Benutzer von handgefiihrten
Kettensagen, Form C (Hose und Beinlinge)
Schutzkl. 1 mit Girtel (1,2 m lang) EN 381-5 2 2
Schutzhelm fiir Benutzer von handgefiihrten EN 352, 397
Kettensagen mit Gesichts- und Gehdrschutz & 1731 2 2
Leichter Chemikalienschutzanzug PSA Kat IlI-
Typ 3 aus einem Werkstoff, der mindestens
Uber die Bestandigkeit von PVC verfugt. Das
Anzugmaterial und die Nahte mussen
flissigkeitsdicht sein. Ausfiihrung als Overall
mit ankonfektionierter Kapuze mit elastischem
Gesichtsausschnitt - - 4
Atemschutziberwachungssystem mit Zubehor | - 1 1
Karton mit mind. 50 Paar
Infektionsschutzhandschuhe DIN EN 455 1 1
DIN 14800-18
Beladesatz Grobreinigung DIN 14800 - L1 Beiblatt 12 1 1
Kibelspritze A10 (gefiillt) DIN 14405 1 1
. 2 .. | Tragbarer Feuerldscher mit 6 kg ABC-
Loschgerat R ; . .
Léschpulver und einer Leistungsklasse mit min. | EN 3 (alle
21A-113B, mit Kfz.-Halterung Teile) 1 2
Tragbarer Feuerléscher mit 5 kg
Kohlenstoffdioxid und einer Leistungsklasse mit | EN 3 (alle
min. 89 B, mit Kfz.-Halterung Teile) 1 1
Kombinationsschaumrohr S4/M4 EN 16712-3 1 1
Zumischer Z4 R EN 16172-1 19 19
Ansaugschlauch DN 20 - 1500 EN 16172-2 19 19
Schaummittelbehalter 20 (gefullt mit fir die
Brandklasse B geeignetem Schaummittel) DIN 14452 69 69




Druckschlauch B 75-5-KL 1-K (abweichende

3 Schlauchklasse sowie Schlauchfarbe sind bei
Schlauche, |Bestellung zu vereinbaren) DIN 14811 1 1
Armaturen | prckschlauch B 75-20-KL 1-K (abweichende
und Zubehor | gehiauchklasse sowie Schlauchfarbe sind bei
Bestellung zu vereinbaren) DIN 14811 14 14
Druckschlauch C 42-15-KL 1-K (abweichende
Schlauchklasse sowie Schlauchfarbe sind bei
Bestellung zu vereinbaren) DIN 14811 12 12
Druckschlauch C 42-15-KL 1-K (abweichende
Schlauchklasse sowie Schlauchfarbe sind bei
Bestellung zu vereinbaren) DIN 14811 29 29
Feuerléschschlauch A-110-1500-K ENISO
(Saugschlauch) 14557 4° 4°
Saugkorb A DIN 14362 1 1
Saugschutzkorb A (Draht) - 1 1
Standrohr 2B DIN 14375 1 1
DIN SPEC
Sammelstiick A-2B 14355 1 -
DIN SPEC
Sammelstiick A-3B 14355 - 1
Verteiler BV oder BK nach Vereinbarung DIN 14345 1 2
Ubergangsstiick B-C DIN 14342 2 2
Ubergangsstiick C-D DIN 14341 1 1
Hohlstrahlrohr mit Festkupplung B;
Durchflussmenge Q = 400 I/min oder EN 15182-2/-
Mehrzweckstrahlrohr BM 3 1 2
Stitzkrimmer SK DIN 14368 1 2
Hohlstrahlrohr mit Festkupplung C; EN 15182-2/-
Durchflussmenge Q < 235 I/min 3 4" 4"
Mehrzweckleine DIN 14920 2 2
Seilschlauchhalter SH 1600-H oder -KF DIN 14828 4 4
Schlauchbriicke oder vergleichbar DIN 14820-1 3 3
Schlauchtragekorb C DIN 14827 4 49
Kupplungsschliissel ABC DIN 14822-2 3 3
Schliissel B (Uberflurhydrant) DIN 3223 1 1
Schlissel C (Unterflurhydrant) DIN 3223 1 1
Paar Schachthaken (mit Kette) - 1 1
Fahrbare Einpersonen-Schlauchhaspel DIN
14826-EH DIN 14826-2 - 1
Systemtrenner B-FW DIN 14356 1 2
EN 1147
4 Steckleiter, 4-teilig, 4-LM oder 4-H Beiblatt 1 1h 1h
Rettungs- EN 1147
gerat Einsteckteil LME oder HE Beiblatt 1 1 1
EN 1147
Schiebleiter SL3-LM oder SL3-H Beiblatt 1 - 1
Feuerwehrleine FL 30-KF im DIN 14920
Feuerwehrmehrzweckbeutel (FB) und 14922 4 4
Rettungsausriistung fir Sicherheitstrupp - 1 1
Sprungpolster SP 16 DIN 14151-3 - 1




5
Sanitats-
und
Wieder-
belebungs-
gerat

Tragetuch, mit Tasche

EN 1865-1

Krankenhausdecke, ca. 1900 mm x 1400 mm,
in wiederbenutzbarer Schutzhiille

Rettungsbrett

Verbandkasten K (auf Wunsch des Bestellers
mit Beatmungshilfe) oder handelstbliche(r)
Notfalltasche oder -rucksack mit der
Grundausstattung zur erweiterten Ersten Hilfe
nach DIN 13155

DIN 14142

—_

6
Beleuch-
tungs-,
Signal-
und
Fernmelde-
gerat

explosionsgeschitzte Einsatzleuchte

DIN 14649

explosionsgeschutzte Einsatzleuchte oder
Handscheinwerfer Ex

DIN 14649

Handlampe (Ausflihrung nach Wahl des
Bestellers)

Warndreieck nach StVZO

Warnleuchte nach StVZO

Verkehrswarngerat mit beidseitigem
Lichtaustritt, mit Signalscheibe mit einem
Durchmesser von min. 150 mm, mit Batterie
oder Leitkegelleuchte

Anhaltestab, beleuchtet, beidseitig rot
leuchtend

Verkehrsleitkegel, voll reflektierend, ca. 500
mm hoch (empfohlene Ausfiihrung TL BASt)

BOS-Sprechfunkgerat fir den
Einsatzstellenfunk

Flutlichtstrahler, spritzwassergeschitzt
Schutzart IP 54 nach DIN EN 60529 (VDE 0470
Teil 1), 230 V, 1000 W, mit 10 m langer
Anschlussleitung (abweichende Leitungslange
bei Verwendung einer Trageeinheit zulassig)
HO7RN-F3G1,5 nach DIN VDE 0282-4 (VDE
0282 Teil 4), Stecker 16 A nach DIN 49443

Stativ 2015

DIN 14683

Stativ auf min. 3.500 mm ausziehbar, mit
Aufsteckzapfen C nach DIN 14640, mit
Sturmverspannung

Aufnahmebriicke fiir zwei Flutlichtstrahler,
aufsteckbar auf Aufsteckzapfen C nach DIN
14640

Leitungsroller, 230 V, Schutzart IP 54 nach DIN
EN 60529 (VDE 0470 Teil 1), abweichend zu
DIN EN 61316 mit Zuleitung: Leitung HO7RN-
F3G2,5 nach DIN EN 50525-2-21 (VDE 0282-
525-2-21), Lange: 50 m, mit Stecker nach DIN
49443, 16 A 250 V und Abgang: drei Steckdose
DIN 49442, 2P + PE, 16 A250 V

DIN EN
61316

Personenschutzeinrichtung fiir Einsatzkrafte
PSE 230 V ~/ 16 A - 30, Form freigestellt

SPEC 14660

Xl




7
Arbeits-
gerat

Tauchmotorpumpe TP 4/1

DIN 14425

Bindestrang, 2 m lang, 8 mm Durchmesser

EinreiRhaken DIN 14851-OV oder -MV

DIN 14851

Mulde St

DIN 14060

S0 (=

W =[O |-

Rundschlinge aus Polyester, Tragfahigkeit
einfach direkt > 4.000 kg, Nutzlange 1 =4 m,
mit verschiebbarem Kantenschutz

EN 1492-2

Schakel ahnlich Form C3, Nenngrél3e 3;
Beanspruchung bis 100 kN, verzinkt

DIN 82101

Stromerzeuger, Leistung an die Beladung
angepasst

DIN 14685

Abgasschlauch DIN 14572-050 x 2500

DIN 14572

Kettensage mit Verbrennungsmotor,
Schwertlange ca. 400 mm, mit Zubehdr

EN ISO
11681-1

Ersatzkette fiir Kettensage

Spaltkeil Aluminium, Holz oder Kunststoff

Sabelsage elektrisch, 230 V, Leistung min.

1.000 W, Sagehub: ca. 30 mm, im Koffer mit:

- 5 St. Sageblatter fir Holz und Kunststoffe,
Lange ca. 250 mm

- 5 St. Sageblatter fir Holz (Griinholz,
Baumschnitte, Ausasten); Lange ca. 250 mm

- 5 St. Sageblatter fir Holz mit Nageln,
Buntmetall; Lange ca. 150 mm

- 5 St. Bl-Metallsageblatter fir Bleche, Metall
und Profile; Lange ca. 200 mm

Beluftungsgerat, effektive Luftférderung am
Lufterrad mind. 10 000 m3h

1)

Elektromotorpumpe als Pumpenaggregat MTO
zum Antrieb der vorhandenen Rettungsgerate.
Die Leistung/Olmenge muss ausreichen, die
Rettungsgerate in der vorgegebenen
Mindestzeit 6ffnen und schlieRen / zugleich
einsetzen zu kdnnen

EN 13204

1)

Spreizer min. Typ BS oder héherwertig

EN 13204

Schneidgerat min. Typ BC-H oder hdherwertig

EN 13204

Satz Rettungszylinder mind. Typ R60,
bestehend aus max. 3 Rettungszylindern mit
einer eingefahrenen Baulange des kirzesten
Rettungszylinders von max. 540 mm und einer
ausgefahrenen Baulénge des langsten
Rettungszylinders von min. 1500 mm.

EN 13204

Schwelleraufsatz fiir Rettungszylinder

Bereitstellungsplane

Material zum Abdecken von Schnittkanten

N[

Satz Unterbaumaterial aus Kunststoff oder Holz
fur Fahrzeuge. Die Teile missen ein
abgestuftes Unterbauen eine PKW
ermaoglichen. Ausflihrungsbeispiele:
Treppenformig, Schiebeblock mit mehreren
verschiebbaren Brettern

Absaugvorrichtung fiir Kraftstoff
mit Behalter 20 |

Xl




Formhdlzer in Transportkasten (z.B.: nach DIN

14880-1-Q), empfohlene Bestiickung:

- 6 St. Keile aus Hartholz, 75x95x350 mm

- 2 St. Keile aus Hartholz, 35x95x350 mm

- 2 St. Buchensperrholzplatten,
50x200x350 mm

- 4 St. Kantholz, 120x88x550 mm, mit
Trageschlaufe

14880

Satz Hebekissensystem (Hebekissen mit

komplettem Zubehor nach DIN EN 13731);

Fallschlduche zweimal 10 m lang in

unterschiedlichen Farben. Das Zubehor ist in

einer Transportkiste zu lagern.

- ein Hebekissen mit einer maximalen Hubkraft
von 100 kN

- ein Hebekissen mit einer maximalen Hubkraft
von mindestens 200 kN

mit einer maximalen Einschubhdhe h von

vorzugsweise 30 mm

EN 13731

19

19

Druckgasbehalter fiir Druckluft
(Druckluftflasche) mit Gewinde passend fiir
Hebekissensystem (Flasche DIN 3171 6 450
(vorzugsweise) oder Flasche DIN 3171 4-300)

DIN 3171

19

19

8
Hand-
werkzeug und
Messgerat

Multifunktionales aus einem Stiick

geschmiedetes Hebel-/Brechwerkzeug mit

folgenden Eigenschaften:

- Lange ca. 750 mm

- korrosionsfreier Stahl oder mindestens
korrosionsbestandige
Oberflachenbeschichtung

- Bruchfestigkeit mindestens ausreichend fiir
eine Bedienungszugkraft von 2.500 N

- auf einer Stielseite KuhfulRklaue in einem
Winkel von ca. 30° zum Werkzeugstiel,
Klauenspalt min.18 mm auf grofter Breite

- auf der anderen Stielseite keilférmige
Querschneide und ggf. Dorn in einem Winkel
von 90° zueinander und jeweils 90° zum Stiel
mit Schlagflache.

Feuerwehraxt FA

DIN 14900

Spalthammer

Werkzeugkasten E

DIN 14885

Feuerwehr-Werkzeugkasten

DIN 14881

Verkehrsunfallkasten VUK

DIN 14800-13

Axt B2 SB-A

DIN 7294

Blgelsédge B

DIN 20142

Bolzenschneider (Schneidleistung min. 12 mm)

RN G U G [ N [P G U W R U [P U U G RS

RN UK [ N [P G [P G U U [ G G S

Spaten 850, jedoch mit Griffstiel CY 900 nach
DIN 20152 oder auf Wunsch mit Griff in T-Form
nach Vereinbarung

DIN 20127

Dunghacke mit Stiel, ca. 1.400 mm lang

Dunggabel mit Stiel, ca. 1.250 mm lang

Stechschaufel 5, Stiel 1300 nach DIN 20151

DIN 20121

=N [= [

Sandschaufel 250, Stiel 1300 nach DIN 20151

DIN 11571

StoRRbesen mit Stiel, ca. 1.400 mm lang

N == (NN =

X1




Warmebildkamera fiir den FW-Einsatz

(Innenangriff) mit folgenden Eigenschaften:

- robust und hitzebestandig

- bedienbar mit FW-Handschuhen nach DIN EN
659

- Ausfiihrung in Schutzart IP 67 nach DIN EN
60529 (VDE 0470-1) - 2"

2"

Sperrwerkzeugkasten DIN 14800-SWK DIN 14800-12 1m

1m

Sonder- | Unterlegkeil, GrofRe abgestimmt auf die

9 Abgasschlauch, passend zum Fahrzeug DIN 14572 1

gerat ReifengréRe des Fahrzeugs DIN 76051-1 2

Olbindemitte_l_ Typ I R, geeignet zur Aufnahme
von ca. 40 | Ol, in wiederverwendbarem
Behalter verpackt - 1

Abschleppseil fir 3.500 kg Anhangelast, 5 m
lang, mit rotem Warntuch, 200 mm x 200 mm
(handelsubliche Ausfiihrung) - 1

Schachtabdeckung, Bodenflache ca. 750 mm x
750 mm, mineraldlbestandig, flissigkeitsdicht - -

Reserve-Kraftstoffkanister aus PE mit
unverlierbarem Verschluss und flexiblem
Auslaufrohr; gefiillt mit 5 | Kraftstoff fur

Stromerzeuger - 1 1
Doppelkanister; gefillt mit 5 | Kraftstoff fiir
Kettensage und 2 | Kettendl - 1 1

XV

Anzahl der Warnwesten darf auf 1 reduziert werden, sofern Warnwirkung Gber
Schutzkleidung sichergestellt

Sofern nicht Bestandteil der personlichen Ausristung

Alternativ sind DZA oder DLS nach DIN EN 16327 zulassig;

Zumischer, Ansaugschlauch und Schaummittelbehalter 20 entfallen

Alternativ 2 Druckschlauch D 25-15-KL 1-K oder 50 m formstabiler Druckschlauch DN 25
mit Druckkupplung C oder 30 m formstabiler Druckschlauch DN 33 mit Druckkupplung C
Abweichende Langen zuldssig, Gesamtlange min. 6 m

Schlauche diirfen alternativ in Fachern gelagert werden

Alternativ 2 Multifunktionsleitern nach DIN EN 1147 Beiblatt 1, Einsteckteil kann entfallen
1 Warndreieck, 1 Warnleuchte und 1 Unterlegkeil sind im Fahrgestellzubehdr enthalten
Wenn mit Eintauchen von elektrischen Geraten zu rechnen ist, diese mit IP 67 Steckern
und HO7RN-F Leitungen ausgestattet sind, kdnnen deren Anschlussleitungen langer als
0,5 m sein. Je Gerat mit Serien-Stecker und -Leitung bis 0,5 m Lange ist eine
Verlangerungsleitung von 10 m

Lange mit Querschnitt > 1,5 mm?, Steckern und Dosen in IP 67 vorzusehen

Kann entfallen, wenn Hebekissen von z.B. einem anderen HLF oder einem RW

zur Verfligung stehen

Anzahl darf auf 1 reduziert werden, wenn die zweite WBK von einem anderen Fahrzeug
zur Verfligung steht

Darf entfallen, wenn der SWK von einem anderen Fahrzeug zur Verfligung steht




Anhang B

Fragebogen:
1) Welchem Bundesland gehort lhre Organisation an?
2) Welcher Art Feuerwehr gehoren Sie an?

3) Gibt es in Inrer Kommune/Betrieb einen gultigen Feuerwehr-
/Brandschutzbedarfsplan?

4) Gibt es in Inrer Kommune/Betrieb ein Fahrzeugkonzept fur Feuerwehrfahrzeuge?
5) Wird das neue HLF oder eingesetzt? (ehrenamtlich oder hauptamtlich)

6) Wie viele Einsatzkrafte sind in der Einheit aktiv?

7) Um was fur eine Art taktische Einheit handelt es sich?

8) Hatte Ihnen der Stadt-/Gemeinderat bzw. die Geschaftsfuhrung bei der Auswahl
des Fahrzeugtyps freie Hand gelassen?

Wenn ja: Wie grofd war der Einfluss? - Skala 1 (klein) — 6 (grof3)
9) Uber wie viele Stellplatze verfiigt der Standort der Einheit des neuen HLF?
10)Ruckt diese Einheit i.d.R. alleine oder zusammen mit weiteren Einheiten aus?

11)Handelte es sich bei der Fahrzeugbeschaffung um eine Ersatzbeschaffung oder
zusatzliche Beschaffung?

12)Wenn es sich um eine Ersatzbeschaffung handelt, was war das
Vorgangerfahrzeug fur ein Typ?

13)Welches HLF haben Sie beschafft?
e HLF 10
Wenn HLF 10, welche Ausstattungen wurden beauftragt?
= Auswahl: keine, Fahrgestell 2 14 t bis 16 t, Allradantrieb,

Radstand = 4,1 m, Fahrzeugléange >7,3m, fahrbare
Einpersonenhaspel, Pumpenleistung,
Loschwassertankvolumen, Schiebleiter, Sprungpolster,
Lichtmast, Satz Rettungszylinder, Maschinelle
Zugeinrichtung, Sonstiges: Freitext

Welche Ausstattung hatten Sie sich aulRerdem gewunscht?
= Auswahl: keine, Fahrgestell 2 14 t bis 16 t, Allradantrieb,
Radstand = 4,1 m, Fahrzeugléange >7,3m, fahrbare
Einpersonenhaspel, Pumpenleistung,

XV



Loschwassertankvolumen, Schiebleiter, Sprungpolster,
Lichtmast, Satz Rettungszylinder, Maschinelle
Zugeinrichtung, Sonstiges: Freitext

e HLF 20
Wenn HLF 20, welche Ausstattungen wurden beauftragt?
= Auswahl: keine, Fahrgestell > 16 t, Allradantrieb, fahrbare
Einpersonenhaspel, Pumpenleistung,
Loschwassertankvolumen, Schiebleiter, Sprungpolster,
Lichtmast, Satz Rettungszylinder, Maschinelle
Zugeinrichtung, Sonstiges: Freitext

Welche Ausstattung hatten Sie sich aulRerdem gewunscht?
= Auswahl: keine, Fahrgestell > 16 t, Allradantrieb, fahrbare
Einpersonenhaspel, Pumpenleistung,
Loschwassertankvolumen, Schiebleiter, Sprungpolster,
Lichtmast, Satz Rettungszylinder, Maschinelle
Zugeinrichtung, Sonstiges: Freitext

14)Handelt es sich bei dem Fahrzeug um ein Vorfuhrfahrzeug?

15)Wie wurde das Fahrzeug geplant?
e Auswahl: selbst durch eigenes Personal, Fachplaner, Sonstige: Freitext

16)Spielte der finanzielle Rahmen eine entscheidende Rolle?
Skala 1 (wenig / klein) — 5 (viel / groR)

17)War die Optik des Fahrzeugs ein entscheidendes Kriterium?
Skala 1 (wenig / klein) — 5 (viel / groR)

18)Wie wichtig war lhnen die Leistungsfahigkeit der Pumpe?
Skala 1 (wenig / klein) — 5 (viel / groR)

19)Wie wichtig war lhnen die Kapazitat des Loschwassertanks?
Skala 1 (wenig / klein) — 5 (viel / groR)

20)Wie wichtig war Ihnen die Anzahl/Ausstattung mit unterschiedlichen Leitertypen?
Skala 1 (wenig / klein) — 5 (viel / groR)

21)Wie wichtig war Ihnen eine Gewichtsreserve?
Skala 1 (wenig / klein) — 5 (viel / groR)

22)Wie sehr spielte das Platzangebot fur die Beladung eine Rolle?
Skala 1 (wenig / klein) — 5 (viel / groR)

23)Wie sehr war die Stellplatzmdglichkeit Entscheidungsgrundlage?
Skala 1 (wenig / klein) — 5 (viel / groR)

24)War das Gesamtgewicht des HLF entscheidendes Kriterium?
Skala 1 (wenig / klein) — 5 (viel / groR)

25)Wie sehr hat die Motivierung von Ehrenamtlern eine Rolle gespielt?
Skala 1 (wenig / klein) — 5 (viel / groR)

26)Wie zeitaufwandig war die Fahrzeugtypenauswahl?
Skala 1 (wenig / klein) — 5 (viel / groR)

Bemerkungen bzw. das mdchte ich noch mitteilen?
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Anhang C

Auszug aus den Umfrageergebnissen:

Welchen Fahrzeugtyp haben Sie beschafft?

68 Antworten
@ HLF 10
@® HLF 20
Spielte der finanzielle Rahmen eine entscheidende Rolle? War die Optik des Fahrzeugs ein entscheidendes Kriterium?
68 Antworten 68 Antworten
30 30
20 20
10 10

Wie wichtig war |hnen die Leistungsfahigkeit der Pumpe?

Wie wichtig war Ihnen die Kapazitat des Léschwassertanks?
68 Antworten

68 Antworten
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Wie wichtig war Ihnen die Anzahl / Ausstattung mit . . .
unterschiedlichen Leitertypen? g;lf wichtig war lhnen eine Gewichtsreserve?
68 Antworten ntworten

30

Wie sehr spielte das Platzangebot fiir die Beladung eine Rolle? Wie sehr war die Stellplatzméglichkeit Entscheidungsgrundlage?
68 Antworten 68 Antworten

30 40
30
20

10

o 0

War das Gesamtgewicht des HLF entscheidendes Kriterium? Vi€ sehr hat die Motivierung von Ehrenamtlern eine Rolle
68 Antworten gespielt?
68 Antworten

30

20

Wie zeitaufwandig war die Fahrzeugtypenauswahl?
68 Antworten
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